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Libro Blanco sulle priorita infrastrutturali del’Umbria

Presentato stomane nella sede perugina della Camera di Commercio dell’'Umbria e frutto defla
collaborozione tra ente comerale, Unloncomere e Unlontrasporti, il Libro Bianco definisce I'elenco delle
opere irrinunciobili per lo sviluppo e il rilancio del sistemo economico umbro, per accelerare il recupero in
competitivita soprattutto rispetto ai mercati internazionall.

Sono 15 (8 di rilevanza nazionale/regionale e 7 di rilevanza provinciale/locale) le opere infrastrutturali
prioritarie pil attese e strategiche per il rilancio del territori umbri. Una lista di opere prioritarie - stilata
anche attraverso |'attivita di concertazione con il territorio - per il sistema imprenditoriale che parte dal
quadro degli interventi programmati a livello nazionale di interesse per la regione Umbria, per pol entrare
nel merito degli esiti del tavoli di concertazione attraverso un focus sulle esigenze emerse a livello
territoriale.

Emerge dal "Libro Blanco sulle priorita infrastrutturali dell’Umbria - Le opere indifferibili per il sistema
economico umbro”, che & stato al centro dell’incontro pubblico organizzato dalla Camera di Commercio
dell'Umbria e da Uniontrasporti e che si & svolto questa mattina a Perugia presso la sede dell'Ente
Camerale. Un'indagine molto approfondita che ha lo scopo di sintetizzare le opere infrastrutturali indicate
dal mondo associativo e imprenditoriale umbro su cul occorre intervenire con urgenza per alutare Vintero
sistema economico regionale a superare la crisl innescata dalla pandemia e a recuperare in competitivita,
soprattutto rispetto ai mercati internazionali. £ ormal diventato improrogabile dotare Il territorio umbro di
un sistema infrastrutturale - materiale e immateriale - modemo, interconnesso e compatibile con
I'ambiente, e recuperare il gap di performance rispetto agli altri Paesi europel.

Ha fatto gli onori di casa Glorgio Mencaronl, Presidente dell’ente camerale umbro, che ha tenuto a |
sottolineare come la Camera di Commercio abbia “sempre creduto nel tema infrastrutturale, che &
trasversale a tutti | settori, come asset strategico per lo sviluppo dell'Umbria”. La questione - ha proseguito
Mencaroni - “& dawvero importante e irrinunciabile per le imprese umbre, basti pensare al problemi che
ancora cl sono nella logistica, verso Ancona e soprattutto verso Civitavecchia, solo per fare un esempio”.

Mencaroni ha concluso con un accorato appello rivolto alle istituzioni: “La stazione Medio Etruria &
un’'opera fondamentale per |a regione, che ha bisogno di collegamenti verticali con il resto del Paese.
L'Umbria non deve essere pil trascurata, non pud pid continuare ad essere la “piccola Umbria”. Pur
essendo nel cuore d'Italia slamo sempre stati trascurati dal “romani” di oggl. Ora attendiamo qualche buon
risultato per la nostra regione”.
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Ha pol preso la parola il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanili, che ha ricordato come “il Libro
Bianco sulle priorita infrastrutturali dell'Umbria sia stato realizzato nell'ambito del pil ampio "Programma
infrastrutture” che ha coinvolto ben 19 regioni. Il sistema camerale in generale, ed in particolare quello
umbro, ha da sempre creduto nelle infrastrutture quale volano per lo sviluppo economico dei territori e per
la competitivita delle imprese locali, investendo in aeroporti, assi viari, fiere, interporti. Le Camere di
commercio non intendono sostituirsi agli enti che programmano, pianificano e finanziano le opere, ma
vogliono, anche con questa sintesi delle istanze del territorio, fornire un importante contributo allo
sviluppo infrastrutturale dell'Umbria. L'approccio bottom up che abbiamo seguito per la stesura del Libro
Bianco vuole essere anche un segnale importante come metodo da seguire nel processi decisionall. Il Libro
Bianco & uno strumento di proposta, dinamico e fluido: ci auguriamo che diversi interventi possano presto
uscire dall'elenco, non perché "incompiuti”, ma perché finalmente realizzati e messi a disposizione della
comunita economica umbra.

Il contenuto dettagliato del Libro Bianco & stato quindi Hlustrato da Fabrizio Meroni (Project Manager
Unientrasporti) che ha tenuto a ricordare | 4 macro obiettivi che hanno ispirato la ricerca.

La Nuova stazione AV «Medio Etrurias & stata pol al centro del puntuale intervento di Laura Bossl
{Transplan) che ha sottolineato come la ricerca sulla sua fattibilita sia partita dalle caratteristiche tecniche
che una tale opera deve possedere. *Oggi, finalmente, dopo la sottoscrizione del protocollo di intesa di
qualche giomo fa la fermata MedigEtruria diventa qualcosa di reale. Una stima del costi e del tempi di
realizzazione si attesta sul 40 milioni di euro per 72 mesi di lavoro.

E’ seguito un interessante confronto tra | principali stakeholders sia a livello regionale che nazionale,
moderato da Massimo De Donato, giornalista di Radio24, che si & aperto con l'intervento di Andrea
Simonini (Dirigente e Responsabile del Piano Infrastrutture Viarie della Quadrilatero Marche Umbria SpA)
che ha orgogliosamente ricordato come “tutti | principali assl vian del Quadrilatero siano stati realizzati,
portando una diminuzione media del 40% nel tempi di percorrenza tra le due regioni e una riduzione di 17
tonnellate al giorno di CO2." Owiamente restano da completare alcune opere come I'adeguamento della
Flaminia ma | benefici delle opere realizzate sono sotto gli occhi di tutti.

Orazio Stefano Panato (Presidente SASE SpA - Aeroporto di Perugia) ha quindi citato un recente studio che
quantifica | “benefici economici addotti da un aeroporto internazionale in 45/50 milioni di euro ogni
100mila passeggeri. L'orografia ha reso 'Umbria bella ma purtroppo I'ha anche isolata. L'aeroporto in tali
situazioni rappresenta sicuramente una soluzione strategica”.

Pler Paolo Olla (Direzione Commerciale Sviluppo e Commercializzazione Territoriale Centro Sud Tirrenica
RFI Rete Ferroviaria Italiana S.p.A.) ha poi confermato I'importanza e la ricaduta economica di avere nel
proprio territorio una fermata dell’alta velocita, senza chiaramente sbilanciarsi su dove localizzarla.

Al termine del confronto le conclusioni sono state affidate ad Enrico Melasecche (Assessore alle
infrastrutture, trasporti, opere pubbliche della Regione Umbria) che ha ringraziato Mencaroni e la Camera
dell'Umbria per aver organizzato il convegno odierno che “deve essere la base per ogni futuro dibattito su
come rompere I'isolamento dell’'Umbria, alla quale nessuno ha mal regalato nulla.” In ambito regionale ha
pol sottolineato I'importanza della piastra logistica Narni-Terni e della necessita di sciogliere il nodo di
Perugia con la circonvallazione Collestrada-Corciano. In ultimo Melasecche ha annunciato che la FCU sta
finalmente per essere riaperta in tutto il suo percorso tra Sansepolcro e Terni con I"oblettivo non solo di
servire | tanti pendolari ma anche di incrementare |l flusso turistico e invitare | turisti a “venire a visitare
'Umbria in treno e sfruttare il bike sharing” per godere appieno delle bellezze della nostra regione.
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ILLIBRO BIANCO

“Lo stato di inadeguatezza del sistema del trasporti, solo parzialmente attenuato nel corso degli anni - si
afferma nell’introduzione del Libro Blanco - amplifica e aggrava gli effetti della crisi economica globale
aumentando la distanza con le aree del Paese e I'Europa. | punti di eccellenza regionale rischiano pertanto
di essere penalizzati se non si interviene con la massima urgenza sul piano infrastrutturale attraverso un
percorso di medio-lungo termine che possa far uscire la regione dall’isolamento. Le difficolta oggettive di
spostarsi in tempi ragionevoli sul territorio e dal territorio verso destinazionl nazionali e internazionall, la
carenza di intermodalita per il trasporto delle merci, mortificano le potenzialita di una regione che pud
vantare innumerevoli risorse, soprattutto turistiche”.

In tale contesto, Il sistema camerale umbro intende svolgere un ruolo di raccordo tra il sistema economico
che rappresenta e gli interlocutori preposti alla programmazione, alla progettazione, al finanziamento, alla
realizzazione e al controllo della infrastrutturazione del territorio. A partire dal punto di vista delle imprese,
mediante una ‘vision’ regionale green e sintetica, si & giunti cosl a definire un elenco delle opere
irrinunciabili di chi produce e di chi muove la merce, quale valido contributo per migliorare la strategia sulle
infrastrutture e aumentare il livello di servizio fornito a residenti, turisti e merci.

Le performance infrastrutturali delle province di Perugia e Ternl

Nella classifica nazionale, le province di Terni e Perugia si posizionano rispettivamente al 63" e al 78" posto,
evidenziando una scarsa performance dell’'Umbria nel suo complesso rispetto a tutte le tipologie
infrastrutturali considerate (in particolare, escludendo il settore portuale, rispetto alle infrastrutture
aeroportuali e logistiche). Entrambe le province potrebbero valorizzare Il proprio potenziale attraverso
un’azione di coordinamento territoriale che tenga conto di una visione sovraregionale.

| criteri del Libro Blanco

Il Libro Bianco dell'Umbria tiene conto di una ‘vision reglonale’ da cul nasce I'esigenza di contemplare un
numero limitato di opere per singolo territorio su cul il sistema camerale possa fare leva nel tavoli
istituzionali attraverso un‘analisi per macro obiettivi di valenza regionale.

L'attivita di selezione delle priorita infrastrutturali & avwenuta tenendo in considerazione alcuni criteri
oggettivi minimi di priorita a cul sl sommano necessariamente altri criteri pi qualitativi dettati dal
sentiment del territorio. Tra | criteri oggettivi minimi di priorita considerati ci sono: scopo e rilevanza
territoriale dell'opera (locale, provinciale, regionale, nazionale, internazionale); orizzonte temporale di
azione (breve, medio, lungo periodo); stato progettuale (nuova proposta, progettazione, lavori in corso);
eventuall critidta (tecniche, finanziarie, politiche); esigenze di trasporto cul assolverebbe I"opera ed
eventuali risvolti di un mancato avanzamento o completamento.

Quattro | macro oblettivi individuati:

A) migliorare la connettivita con le altre regioni e con le reti TEN-T. £ di fondamentale importanza per
lo sviluppo del territorio umbro rafforzare | collegamenti con le regioni limitrofe e I'inserimento
all'interno delle reti europee.
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B) Sviluppare una mobilita sicura e sostenibile. E necessario potenziare ghi assi ferroviari,
modernizzare e mettere a norma gli assi viari e garantire opzioni di trasporto sostenibili.

C) Potenziamento nodi (aeroporti, poli industriall). La crescita dell'Umbria passa anche dal
rafforzamento del nodi e dal potenziamento delle relative connessioni alle reti.

D) Rafforzamento reti interne. Le attivita di monitoraggio e manutenzione delle infrastrutture devono
essere effettuate con tempestivita e precisione.

Sono stati individuati 2 gradi di priorita: Priorita 1 di rilevanza nazionale/regionale e possibilita di azione nel
breve/medio periodo. Gli interventi prioritari per 'lUmbria, ognuno del quali esposto dettagliatamente con
apposite schede, & stato considerato all'interno del quadro della programmazione nazionale delle
infrastrutture, facendo un"analisi precisa ed esaustiva indicando stato progettuale, costo, risorse stanziate,
fine prevista dei lavorl.

Le 15 opere infrastrutturali prioritarie individuate per FUmbria

Sono state individuate 8 opere di Priorita 1 in Umbria che rispondono al 4 macro oblettivi tracdati e che
rappresentano le opere pil attese e strategiche per il rilancio dei territori umbri. Eccole per ordine

1) Stazione AV Medio Etruria

2) Potenziamento e sviluppo direttrice Orte-Falconara

3) Potenziamento e velocizzazione linea Terni-Rieti

4) Potenziamento e velocizzazione linea Foligno-Perugia-Terontola
5) Superstrada “Due Marl" - E78 Grosseto-Fano

6) Completamento Quadrilatero Umbria-Marche

7) Realizzazione Plastra Logistica Umbra

8) Nodo stradale di Perugia

La selezione delle priorita - Livello 2
Sono state individuate 7 opere di Priorita 2 in Umbria, che rispondono sempre al 4 macro oblettivi tracciati:

1) Potenziamento SS 685 delle Tre Valli Umbre: raddopplo tratto Eggl-Acquasparta
2) Miglioramento SS 219 di Gubbio e Plan d'Assino

3) Direttrice Civitavecchia-Orte-Terni-Rieti: collegamento Terni-PG

4) Risanamento E45 / SS 3bis “Tiberina"

5) Ferrovia Centrale Umbra (Fcu): interventi infrastrutturall e tecnologicl

6) Potenziamento Aeroporto di Perugia

7) Riqualificazione Terni-Spoleto (SS 3 Flaminia)

Link alle video interviste

https://youtu.be/0a3qDGgQYes (Mencaroni)
https://youtu.be/-tXo766MVIQ (Meroni)

https://youtu.be/Fr NfriLiZU (Melasecche)
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CORRIERE DELL'ECONOMIA 21.10.22
https://www.corrieredelleconomia.it/2022/10/21/libro-bianco-priorita-infrastrutturali-dellumbria-
le-opere-prioritarie-sono-15/

Libro Bianco priorita
infrastrutturali dell’'Umbria: le
opere prioritarie sono 15
Presentato questa mattina durante l'incontro pubblico organizzato
dalla Camera di Commercio dell Umbria e da Uniontrasporti

Alessandro Pignatelll

I T O

Sono 15 (8 di rilevanza nazionale/regionale e 7 di rilevanza provinciale/locale) le opere infrastrutturali
prioritarie piu attese e strategiche per il rilancio dei territori umbri. Una lista di opere prioritarie - stilata
anche attraverso l'attivita di concertazione con il territorio - per il sistema imprenditoriale che parte dal
quadro degli interventi programmati a livello nazionale di interesse per la regione Umbria, per poi
entrare nel merito degli esiti dei tavoli di concertazione attraverso un focus sulle esigenze emerse a

livello territoriale.

Emerge dal “Libro Bianco sulle prioritd infrastrutturali dell'Umbria - Le opere indifferibili per il sistema
economico umbro®, che ¢ stato al centro dell'incontro pubblico organizzato dalla Camera di Commercio
dell'Umbria e da Uniontrasporti e che si ¢ svolto questa mattina a Perugia presso la sede dell’Ente
camerale. Un'indagine molto approfondita che ha lo scopo di sintetizzare le opere infrastrutturali
indicate dal mondo associativo e imprenditoriale umbro su cui occorre intervenire con urgenza per
aiutare I'intero sistema economico regionale a superare la crisi innescata dalla pandemia e a recuperare
in competitivitd, soprattutto rispetto ai mercati internazionali. E ormai diventato improrogabile dotare il
territorio umbro di un sistema infrastrutturale - materiale e immateriale - moderno, interconnesso e

compatibile con I'ambiente, e recuperare il gap di performance rispetto agli altri Paesi europei.

Ha fatto gli onori di casa Giorgio Mencaroni, presidente dell’ente camerale umbro, che ha tenuto a
sottolineare come la Camera di Commercio abbia “sempre creduto nel tema infrastrutturale, che &
trasversale a tutti i settori, come asset strategico per lo sviluppo dell’Umbria”. La questione - ha
proseguito Mencaroni - "¢ davvero importante e irrinunciabile per le imprese umbre, basti pensare ai
problemi che ancora ci sono nella logistica, verso Ancona e soprattutto verso Civitavecchia, solo per fare

un esempio”.
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Mencaroni ha concluso con un accorato appello rivolto alle istituzioni: “La stazione Medio Etruria &
un'opera fondamentale per la regione, che ha bisogno di collegamenti verticali con il resto del Paese.
L'Umbria non deve essere pil trascurata, non pud pit continuare ad essere la “piccola Umbria®. Pur
essendo nel cuore d'ltalia siamo sempre stati trascurati dai “romani” di oggi. Ora attendiamo qualche
buon risultato per la nostra regione”.

Ha poi preso la parola il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanili, che ha ricordato come “il Libro
Bianco sulle prioritd infrastrutturali dellI"Umbria sia stato realizzato nell’'ambito del pit ampio
“Programma infrastrutture” che ha coinvolto ben 19 regioni. Il sistema camerale in generale, ed in
particolare quello umbro, ha da sempre creduto nelle infrastrutture quale volano per lo sviluppo
economico dei territori e per la competitivita delle imprese locali, investendo in aeroporti, assi viari, fiere,
interporti. Le Camere di Commercio non intendono sostituirsi agli enti che programmano, pianificano e
finanziano le opere, ma vogliono, anche con questa sintesi delle istanze del territorio, fornire un
importante contributo allo sviluppo infrastrutturale dell'Umbria. L'approccio bottom up che abbiamo
seguito per la stesura del Libro Bianco vuole essere anche un segnale importante come metodo da seguire
nei processi decisionali. [1 Libro Bianco € uno strumento di proposta, dinamico e fluido: ci auguriamo che
diversi interventi possano presto uscire dall'elenco, non perché “incompiuti”, ma perché finalmente
realizzati e messi a disposizione della comunitd economica umbra®.

I contenuto dettagliato del Libro Bianco @ stato quindi illustrato da Fabrizio Meroni (Project Manager
Uniontrasporti) che ha tenuto a ricordare i 4 macro obiettivi che hanno ispirato la ricerca. La Nuova
stazione AV ‘Medio Etruria’ ¢ stata poi al centro del puntuale intervento di Laura Bossi (Transplan) che ha
sottolineato come la ricerca sulla sua fattibilita sia partita dalle caratteristiche tecniche che una tale
opera deve possedere. "Oggi, finalmente, dopo la sottoscrizione del protocollo di intesa di qualche giorno
fa, 1a fermata MedioEtruria diventa qualcosa di reale. Una stima dei costi e dei tempi di realizzazione si
attesta sui 40 milioni di euro per 72 mesi di lavoro”.

E' seguito un interessante confronto tra i principali stakeholders sia a livello regionale che nazionale,
moderato da Massimo De Donato, giornalista di Radio24, che si & aperto con l'intervento di Andrea
Simonini (Dirigente e Responsabile del Piano Infrastrutture Viarie della Quadrilatero Marche Umbria
SpA) che ha orgogliosamente ricordato come “tutti i principali assi viari del Quadrilatero siano stati
realizzati, portando una diminuzione media del 40% nei tempi di percorrenza tra le due regioni e una
riduzione di 17 tonnellate al giorno di CO2”". Ovviamente restano da completare alcune opere come
I'adeguamento della Flaminia ma i benefici delle opere realizzate sono sotto gli occhi di tutti.

Orazio Stefano Panato (presidente SASE SpA - Aeroporto di Perugia) ha quindi citato un recente studio
che quantifica i "benefici economici addotti da un aeroporto internazionale in 45/50 milioni di euro ogni
100mila passeggeri. Lorografia ha reso I'Umbria bella ma purtroppo 1'ha anche isolata. Laeroporto in tali
situazioni rappresenta sicuramente una soluzione strategica”.
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Pier Paolo Olla (Direzione Commerciale Sviluppo e Commercializzazione Territoriale Centro Sud
Tirrenica RFI Rete Ferroviaria Italiana S.p.A.) ha poi confermato I'importanza e la ricaduta economica di
avere nel proprio territorio una fermata dell'alta velocitd, senza chiaramente sbilanciarsi su dove
localizzarla.

Al termine del confronto le conclusioni sono state affidate ad Enrico Melasecche (assessore alle
Infrastrutture, trasporti, opere pubbliche della Regione Umbria) che ha ringraziato Mencaroni e la
Camera dell'Umbria per aver organizzato il convegno odierno che “deve essere la base per ogni futuro
dibattito su come rompere I'isolamento dell'Umbria, alla quale nessuno ha mai regalato nulla”.

In ambito regionale ha poi sottolineato I'importanza della piastra logistica Narni-Terni e della necessita
di sciogliere il nodo di Perugia con la circonvallazione Collestrada-Corciano. In ultimo Melasecche ha
annunciato che la FCU sta finalmente per essere riaperta in tutto il suo percorso tra Sansepolcro e Terni
con 'obiettivo non solo di servire i tanti pendolari ma anche di incrementare il flusso turistico e invitare i
turisti a “venire a visitare 'Umbria in treno e sfruttare il bike sharing” per godere appieno delle bellezze
della nostra regione.

IL LIBRO BIANCO

“Lo stato di inadeguatezza del sistema dei trasporti, solo parzialmente attenuato nel corso degli anni - si
afferma nell'introduzione del Libro Bianco - amplifica e aggrava gli effetti della crisi economica globale
aumentando la distanza con le aree del Paese e I'Europa. | punti di eccellenza regionale rischiano
pertanto di essere penalizzati se non si interviene con la massima urgenza sul piano infrastrutturale
attraverso un percorso di medio-lungo termine che possa far uscire la regione dall’isolamento. Le
difficolta oggettive di spostarsi in tempi ragionevoli sul territorio e dal territorio verso destinazioni
nazionali e internazionali, la carenza di intermodalita per il trasporto delle merci, mortificano le
potenzialita di una regione che pud vantare innumerevoli risorse, soprattutto turistiche”.

In tale contesto, il sistema camerale umbro intende svolgere un ruolo di raccordo tra il sistema
economico che rappresenta e gli interlocutori preposti alla programmazione, alla progettazione, al
finanziamento, alla realizzazione e al controllo della infrastrutturazione del territorio. A partire dal punto
di vista delle imprese, mediante una ‘vision’ regionale green e sintetica, si ¢ giunti cosi a definire un
elenco delle opere irrinunciabili di chi produce e di chi muove la merce, quale valido contributo per
migliorare la strategia sulle infrastrutture e aumentare il livello di servizio fornito a residenti, turisti e
merci.
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Le performance infrastrutturali delle province di Perugia e
Terni

Nella classifica nazionale, le province di Terni e Perugia si posizionano rispettivamente al 63° e al 78°
posto, evidenziando una scarsa performance dell’'Umbria nel suo complesso rispetto a tutte le tipologie
infrastrutturali considerate (in particolare, escludendo il settore portuale, rispetto alle infrastrutture
aeroportuali e logistiche). Entrambe le province potrebbero valorizzare il proprio potenziale attraverso
un'azione di coordinamento territoriale che tenga conto di una visione sovraregionale.

| criteri del Libro Bianco

1l Libro Bianco dell'Umbria tiene conto di una “vision regionale’ da cui nasce 'esigenza di contemplare un
numero limitato di opere per singolo territorio su cui il sistema camerale possa fare leva nei tavoli
istituzionali attraverso un’analisi per macro obiettivi di valenza regionale. L'attivita di selezione delle
priorita infrastrutturali & avvenuta tenendo in considerazione alcuni criteri oggettivi minimi di priorita a
cui si sommano necessariamente altri criteri piu qualitativi dettati dal sentiment del territorio. Tra i
criteri oggettivi minimi di priorita considerati ci sono: scopo e rilevanza territoriale dell'opera (locale,
provinciale, regionale, nazionale, internazionale); orizzonte temporale di azione (breve, medio, lungo
periodo); stato progettuale (nuova proposta, progettazione, lavori in corso); eventuali criticita (tecniche,
finanziarie, politiche); esigenze di trasporto cui assolverebbe I'opera ed eventuali risvolti di un mancato
avanzamento o completamento.

Quattro i macro obiettivi individuati:

A) migliorare la connettivita con le altre regioni e con le reti TEN-T. E di fondamentale importanza per lo
sviluppo del territorio umbro rafforzare i collegamenti con le regioni limitrofe e I'inserimento all’interno
delle reti europee.

B) Sviluppare una mobilita sicura e sostenibile. E necessario potenziare gli assi ferroviari, modernizzare e
meltere a norma gli assi viari e garantire opzioni di trasporto sostenibili.

C) Potenziamento nodi (aeroporti, poli industriali). La crescita dell’Umbria passa anche dal rafforzamento
dei nodi e dal potenziamento delle relative connessioni alle reti.

D) Rafforzamento reti interne. Le attivita di monitoraggio e manutenzione delle infrastrutture devono
essere effettuate con tempestivita e precisione.

Sono stati individuati 2 gradi di priorita: Priorita 1 di rilevanza nazionale/regionale e possibilita di azione
nel breve/medio periodo. Gli interventi prioritari per I'Umbria, ognuno dei quali esposto dettagliatamente
con apposite schede, & stato considerato all'interno del quadro della programmazione nazionale delle
infrastrutture, facendo un'analisi precisa ed esaustiva indicando stato progettuale, costo, risorse
stanziate, fine prevista dei lavori.
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Le 15 opere infrastrutturali prioritarie individuate per I'Umbria

Sono state individuate 8 opere di Priorita 1 in Umbria che rispondono ai 4 macro obiettivi tracciati e che
rappresentano le opere pil attese e strategiche per il rilancio dei territori umbri. Eccole per ordine
1) Stazione AV Medio Etruria

2) Potenziamento e sviluppo direttrice Orte-Falconara

3) Potenziamento e velocizzazione linea Terni-Rieti

4) Potenziamento e velocizzazione linea Foligno-Perugia-Terontola

5) Superstrada "Due Mari" - ET8 Grosseto-Fano

6) Completamento Quadrilatero Umbria-Marche

7) Realizzazione Piastra Logistica Umbra

8) Nodo stradale di Perugia

La selezione delle priorita - Livello 2

Sono state individuate 7 opere di Priorita 2 in Umbria, che rispondono sempre ai 4 macro obiettivi
tracciati:

1) Potenziamento SS 685 delle Tre Valli Umbre: raddoppio tratto Eggi-Acquasparta

2) Miglioramento SS 219 di Gubbio e Pian d’Assino

3) Direttrice Civitavecchia-Orte-Terni-Rieti: collegamento Terni-PG

4) Risanamento E45 / SS 3bis “Tiberina”

5) Ferrovia Centrale Umbra (Feu): interventi infrastrutturali e tecnologici

6) Potenziamento Aeroporto di Perugia

7) Riqualificazione Terni-Spoleto (SS 3 Flaminia)
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Libro Bianco sulle priorita infrastrutturali dell'Umbria

& Rodaricne Umbra Notizie Web  [Seig=aebY 21 Ottobre 2022 o -

[UNWEE) Presentaio stamane nolla sede perugina della Camera di Commercio del'Umbrda @
frutto della colaborazione tra ente camerale, Uniancamere @ Unlontraspart], I Libro Blanco
definisce l'elerco dele opere irrunciabil per ko sviluppo e i riancio del sistema economico
umbro, per accelerare | recUPero In compettivitd soprattutto rspetio al mercat! iIntemazionall.

Somo 15 (8 dl revanza marcnalesregionale ¢ 7 d rievanza provincialedocale) e opere
nfrastruttural prcedtanie pil attese @ strasegiche per I Mancio del termiton umbel. Ura Ista di opere
priortare - stiata anche attraverso latthvitd di concertazione con | terrfioro - per |l sstema
Imprendtorale che parte dal quado degll Intervend programmati a Ivallo nadonale dl Inferesse
per a regicne Umbria, per pal entrare nel merko degll esitl del tavall A concertazione attraverso
un foous sudie esigerce amense a Ivelo termtodale.

Emerge dal *Libro Banco sulle prorta nfrastrusmural del'Umbria - Le apere Inditientill per || sistema ecenomico umbeo®, che @ stato al
ocenro del’incontro pubblco crgantzzato dalla Camera d Commercio del'Umba e da Uniorerasport] @ che 51 @ svolto questa mattina
a Porugla presso i sede dell Ente Camerale. Un'incagine moko approfondsa che ha lo scopo di sintetizzare e opere Infrastrutturall
Indcale dal mando assocative @ imprenditcdale Umbro Su oul oCccome Intervening Con WgenZa por aksare Iinero SS1oma aconomico
reglonale a superare la crisl Innescata dala pandemia @ @ MCUpenare In COMPOtvitd, soprattutio rispetto af mercat! Intemazionall. E
omal dventato improrcgablie dotare | terrfiorio umbro di un sistema Infrastruthrale - materiie ¢ Immaterale - modemo,
Interconnesso e compatiblie con I'amblente, e recuperare Il gap d performance rispetto agl afri Paes| eurcpel.

Ha famo gl onon di casa Glorglo Mencaronl, Presidente dellente camerale umbro, che ha terwto a sctralineare come la Camerna di
Commercic abbia "sempre oreduto nel tema Infrastnutturale, che @ rasversale a twetl | setfon, come asset strategico per b sviuppo
del’Umbra’. La questicne ~ ha praseguio Mencarond - "¢ davvero importamie e krinunciable per le imprese umbre, bast pensare al
problemi che ancora cl sono nella logstica, verso Ancena e soprattutio verso Chitaveochia, solo per fase un esempio”.

Mencarond ha conchluso con un accoraso appelio rivoko alle istituziont: *La stazione Medio Etruria ¢ un opera fondamentale per la
reglone, che ha biscgno d collegament! verticall con Il resto del Paese. L'Umbea non deve essere pll trascurata, non pud pid
caontruare ad essere la "ploca Umbra®. Pur essenda nel cuare d'kalia samo sempee statl trascurati da “romani” d oggl. O
attendiamo quakche buon risultato per i nostra reglore”.

Ha pol preso i parcia | dremare d Unkomtraspart! Antorelio Fontanil che ha rcordato come "I Lbro Blanco sulle priortia
Infrastruttural del’Umbeia sia stato realizzano neifambito del plo ampio *Programma infrastrutture” che ha colmvelio ben 19 reglont |l
sishoma camerale In generale, od In pardcolare quelo umbro, ha da sempre craduto nalle Infrasrutiure quale volano per I sVppo
ecoNamico dal temton e per la competithvita delle Imprese locall, Investendo In aeropart], assl viarl, fere, interpart!. Le Camere d|
cammercio nan intendono sostituirsl agll entl che programmano, planficano e finanziano le opere, ma voglono, anche con questa
=intes! delle starce dol temtorio, fornire un importante contribuso allo svuppo infrastrutturaie del'Umbeda. L'approccio bottom up che
abblamo seguito per la stesura dol Libro Blanco vudie essore anche un segnale Importante come metodo da segure nel process!
decsicnal. Il Litvo Banco @ une strumento di proposta, dnamico e fiukdo: o auguriame che dvers! intervent! passano presto uscire
dal'elenca, non perché “Incomphe”, ma perché finaimeme realzzatl @ mess! a dspasizione dela comunita economica umbra.

Il contenuto dettagiato del Libro Blanco @ stato guind| llustraio da Fabrizio Merond [Froject Manager Uniontraspartl) che ha teruto a
ricosdare | 4 macro ablettivi che hanno spiraio & foerca.

La Nuova stazione AV ~Medio Etruria~ & stata pal al centro del puntuale interverio di Laura Bass! (Transplan) che ha sottolneato come
2 ricerca sula sua fattbiita sa partita dalle caratteristiche tecniche che una tale opera deve passadere. "00d, finalmente, dopo la
sottoscrizione del prosocciio di intesa di gualkche glome fa & fermata MedioEtrura dventa qualocosa di reale. Una stima del costl e del
templ di realzzazione o attesta sul 40 milont di euro per 72 mes! d lavaro.

E' seguito un interessame condranto tra | principal stakehoiders sia a Ivalio regicnale che nazionale, moderaio da Massimoe De Donata,
glornaista ol Rado24, che 5l @ aperto con Fimervento d Ancrea Simenind [Dirgente @ Resporsable del Pano Infrastrutture Viare dela
Cuadrilatero Marche Umbria SpA) che ha orgoglosamente ricordato come “tutd | principal assl viarl dol Cuadriiatero siano statl
realizzali, portando una diminuzione mecia del 40% naf templ di percomenza tra le due region| @ una riduzione di 17 tannelate al glomo
dl CO2." Owiamente restano da caompletare akcune opere come ladeguamento della Flaminia ma | bereficl dele opere realzzate sono
sotio gi oochl di suttl

Crazio Stetano Panato (Presidente SASE SpA - Assoporto di Peruga) ha guind| ciiao un recente studio che quantifica | "beneficl
econamicl addott ca un asroparto imernazionale In 4550 miliond di euro ognl 100mika passeggert. L'crograta ha reso ['Umbria bela
ma purtroppa fha anche isolata. L'aeroparto In tal siuazionl mppresenta sicuramente una soluzone strategica”.

Pler Pacio Ofa |Direzicne Commenciale Sviuppo e Commercilzzazione TerrRoriale Cenro Sud Timenica RFI Rete Feroviana Halara
SpA.) ha pol confermato Fimportanza e i rcaduta economica di avere nel propro temtoro una fermata dell'alta velocita, senza
chammente sbiancarsi su dove localzzaria
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Al termine del condranio ke conclusion| sono state affidate ad Errico Melasecche (Assessore alle infrastrutture, traspart!, opere
pubbiiche dela Reglone Umbra) che ha ringraziato Mercaroni e la Camen dell'Umbria per aver organizzato Il convegno odierno che
"deve essoere la base per ognl Aturo dibattto su come rompere |salamento del’'Umbria, dla quale nessuno ha mal regalato nudla” In
ambka regicnale ha pal sottclineato lmpertanza della plastra logistica Nami-Temn| e delia necessita di scloglere I nodo di Perugla con
& crcorvaiazione Coliestrada-Corclana. In ultimo Melasecche ha annuncato che la FCU sta inadmenie per essere raperta in asto i
U0 percorso tra Sarsepoicro @ Temd can I'obiettivo nan scio di senvire | tartl pendolan ma anche dl Incramentare Il Nusso turistico e
rwikare | turisti a “venire a visitare I'Umbria In treno @ siruttare | bike sharing” per godere appieno dalle beliezze della nostra regione.

IL UBRO BIANCO

"Lo stato d Inadeguatezza del sistema del traspert, 500 parziaimente attenuaio nol carso degll annl - 51 afferma nall Introduzione del
Libro Blanco - ampifica e aggrava gl effett! della crisl econcmica globale aumentanco la dstanza con le aree del Pacse e I'Eurcpa. |
punti di ecoelienza reglonale rischiano pertanto di essere penalzzatl se non = Inerviene con fa massima wgenza sul pano
rfrastrutturale attraverso un percorso dl medio-ungo temmine che possa far uscire la regicne dal'solamenmo. Le diMocita oggettive di
spastars In templ ragionevell sul temmaano e cal terriono verso destinaziont nazionall @ Internazionall, la carenza di intermcdcalta per ||
trasporto delle mercl mortdcano le potenzialka d una regione che pu vantare Innumernevoll risorse, Soprataustio turistiche”.

In tale contesto, Il sstema camerale umbIo Intende Svolgese un rucio di mocerda tra | sistema ecanamica che rappresenta e gl
Irsericcuton prepost alla programmazicne, alla progettazione, al inarziamento, ala realzzazione e al controlio della Infrastrutturazione
del terriaria. A partire dal purto di vista delle Imprese, mediante una Vision' regionale green e sintetica, 51 & glunt! casl a defnire Ln
elenca delle opere iminunciabll di chi produce e di chi muove & meroe, quale vakio cantributo per miglorare & stratega sule
rérastrutture @ aumentare || ivelo di servizio fornito a residenti, suristi @ mercl.

Le perfomance Infrastrutturall delie province di Perugla e Temd

Nela cassifica nazionale, ke province di Ternl @ Perugla 5! pasizionano rispetthamente al 53 ¢ o 78° posto, evidenziando una scarsa
performance del'Umbda nal 500 complesso nspetio a tutte le tipologe Infrastrutturall consicerate (In particolare, eschludenco |l settore
portuale, rispetto alle Infrastrutture aercportuall @ lcgisiche) Entrambe ke province potebbero valorzzare || proprio potenciale
attraverso un'azione d coardinamento termtorale che tenga conto o una visione sovrareglonale.

| creri cel Libro Blarco

Il Ubro Blanco dell Umbria iene conto di una 'vision reglonale’ da oul rasce |'esigenza di contempiare un numero limitato o cpere per
=ingoio terrkarka su cul Il sistema cameraie possa fare keva nel tavoll stituzionall attraverso uranalsl per macro cbiettivi d valenza
regionale.

L'attivra di selezicne dele prorta infrastrutturall & avvenuta tenendo In considerazone alcuni criter cggettii minimi di priorta a oul s
sommano necessaramente altrl oritert pld qualttathd dettatl dal sentiment del terrfiorio. Tra | orfert ogQettv minimi di priarka
consideratl o sono: 50opo e rievarza temtorale del'opera (locale, provincale, regonale, mazicnale, Intermazionale); orfzzome
temporale dl aziore (breve, madio, lungo perodo); stato progetaale (nuova proposta, progettazione, laved In carsal eventudll ariicka
flecniche, fnanziare, poiRchel esigenze di rasperio cul assciverebbe I'opera ed eventual rsveltl dl un mancato avarzamento o
completamento.

Cuattro | macro abletav iIndvicati:

A miglorare ka connettivia con le altre regioni @ con ke retl TEN-T. E d fondamentale importanza per 1o sWiuppo del temtono umbao
raffcrzare | calegament] con le segicnl limitrote e [ nsermento al'interno delle retl europee.

B) Sviluppare ura mobiita sioura @ sostenibile. € necessano poterziare gl ass feroviar, modernizzare @ mettere a narma gil ass var
¢ garansre cpzicnl di traspono sostenibil,

C) Potenzdamenta nodl (aeraport!, poll industrial). La crescita del'Umbria passa anche cal ratiarzamento del nod e dal potenzdamenso
dele relative cannessionl alle retl

D) Rafforzamento retl imerne. Le atthvita di monitcraggio @ manutenzione delle infrastrutture deveno essere efetouate con tempestivita
e procisicne.

Sono statl Indhviduatl 2 grad di priorkd: Priorfta 1 d rlevanza radonaledregionale @ passbilta di azicne nal breva'madio periodo. Gl
rtervent! priaritan per I'Umbda, ognuno del quall esposto dettagiatamente con apposite schede, & stato consideraio all intemo del
quadro dela proegrammazione nadonale dele infrastrutture, facendo un'anals precisa od esaustiva Indcando stato progetudle, costo,
risorse stanzate, fne prevista del lavaord.
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Le 15 aopere infrastrutourall priartarie Indvicuate per I'Umbria

Sono state Individuate B opere di Priorta 1 in Umbda che rispandano al 4 macro cbietthd tracciati @ che rappresentano le cpere pld
attese ¢ strategiche per I dlancio dof teriton umbed. Ecoole per crdne

1) Stazione AV Medo Eruria

2) Poterziamemnto e sviuppo direttrice Orte-Faloonara

3) Poterziamemo e veloclzzazicne Inea Tern-Riet!

4) Poterziamemnto e velocizzazione Inea Foligno-Peruga-Teromola

5) Superstrada "Due Mari® - ET8 Geosseto-Fano

&) Completamento Quadriaiero Umbria-Marche

7) Roalizzazione Plastra Logistica Umbra

&) Noco stracale o Perugia

La selezione delie priorta - Livelo 2

Sono ssate individuate 7 opere di Priorita 2 In Umbda, che rispondano sempre a 4 macro cbiettiv tracoati:
1) Poterziamento 55 685 delle Tre Vall Umbre: mddoppio tratio Eggi-Aoquasparta
Z) Migioramena 55 219 d Gubbio e Flan d'Assino

3) Dittrice Civitaveccha-Orte-Temid-Riett coliegamento TernkPG

4) Asanamento E45 / S5 3bis "Tiberina®

&) Ferrovia Centrale Umbra Fcul: intervent! infrastrutturall @ tecnalogiol

&) Poterziamemo Aeroparto dl Ferugla

7) Riqualdcazione Temi-Spoleto (5SS 3 Flaminia)
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CUORE ECONOMICO_21.10.22
https://www.cuoreeconomico.com/infrastrutture-in-un-libro-bianco-le-15-priorita-per-la-crescita-

dellumbria/

Infrastrutture, in un libro bianco le 15 priorita per
la crescita dell'Umbria

Presentato nella sede perugina della Camera di Commercio dell'Umbria e frutto
della collaborazione tra ente camerale, Unioncamere e Uniontrasporti, il Libro
Bianco definisce I'elenco delle opere irrinunciabili per ko sviluppo e il rilancio del
sisterna economico umbro, per accelerare il recupero in competitivita
soprattutto rispetto ai mercati internazionali

Sono 15 (8 di rilevanza nazionale/regionale e 7 di rilevanza provincialeflocale) le
opere infrastrutturali prioritarie pid attese e strategiche per il rilancio dei
terntori umbri

Una lista di opere prioritarie - stilata anche attraverso 'attivita di concertazione
con il territorio - per il sisterma imprenditoriale che parte dal quadro degli
interventi programmati a fivello mazionale di interesse per la regione Umbria,
per poi entrare nel mernito degli esiti dei tavoli di concertazione attraverso un
focus zulle esigenze emerse a livello territoriale.

Le priorita sono state riunite in un libro bianco presentato alla Camera di
Commercio di Perugia dallo stesso ente camerale e da Uniontrasporti

lIvolume ha lo scopo di sintetizzare le opere infrastrutturali indicate dal
mondo associativo e imprenditonale umbro su cui occorre intervenire con
urgenza per aiutare l'intero sistema economico regionale a superare la crisi
innescata dalla pandemia e a recuperare in competitvita, soprattutto rispetto
ai mercati internazionali

E ormai diventato improrogabile dotare il territorio umbro di un sisterma
infrastrutturale - materiale ¢ immateriale - moderno, interconnesso e
compatibile con 'ambiente, e recuperare il gap di performance rispetto aglh
altri Paesi curopei.
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Mencaronl: Infrastrutture vera chiave dell'Umbrila

Ciorgio Mencaroni, presidente dell’'ente camerale, ha sottolineato come quella
delle infrastrutture & questione "davwero importante e irrinunciabile per e
imprese umbre, basti pensare ai problemi che ancora ci sone nella logistica,
verso Ancona e soprattutto verso Civitavecchio, solo per fare un esempio”.

Da qui un appello alle istituzioni: *Lo stazione Medio Etruria é un'opera
fondomentale per la regione - ha spiegato - che ha bisogno dli collegamenti
verticall con il resto del Paese. L'Umbria non deve essere pid trascurata, non
PUo pi0 continuare od essere (@ “piccola Umébria™

Pur essendo nel cuore d'italia siamo sempre statl trascurati dai “romani® di
oggi. Ora attendiamo qualche buon risultato per la nostra regione”.

1 quattro macro oblettivi
| quattro macro obiettwvi individuati sono:

la connettivitd con le altre regioni e con le reti TEN.T: @ di
fonchmentale importanza per lo sviluppo del territorio umbro rafforzare |
collegamenti con le regioni limitrofe e l'inserimento alfinterno delle reti
europee
-Sviluppare una mobilita sicura e sosteniblie. £ necessario potenziare gh
assi ferroviari, modernizzare e mettere a norma gli assi viari e garantire opzioni
di trasporto sostenibili
- Potenziamento nodl [acroporti, poli industriali). La crescita dell'Umbria

passa anche dal rafforzamento dei nodi e dal potenziamento delle relative
connessioni alle reti.

- Rafforzamento retl Interne. Le attivita di monitoraggio e manutenzione
delle infrastrutture devono essere effettuate con tempestivita e precisione.

Le 15 priorita reglonall

Stazione AV Medio Etruria, potenziamento e sviluppo direttrice Orte-
Falconar, potenziamento e velocizzazione linea Terni-Rieti, potenziamento e
velocizzazione linea Foligno-Perugia-Terontola, Superstrada *Due Mari™ - E78
Crosseto-Fano, completamento Quadrilatero Umbria-Marche, realizzazione
Piastra Logistica Umbra, nodo stradale di Perugia;potenziamento SS €85 delle
Tre Valli Umbre: raddoppio tratto Eggi-Acquasparta, miglioramento S5 219 di
GCubbio e Pian d'Assino; direttrice Civitavecchia-Orte Terni-Rieti: collegamento
Terni-PC; risanamento E4S [ SS 3bis *Tiberina”; Ferrovia Centrale Umbra [Fou)
interventi infrastrutturali e tecnologici; potenziamento Aeroporto di Perugia,
riqualificazione Terni-Spoleto (SS 3 Flaminia).

Fontanliil: contributo per lo sviluppo del Paese

Il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanlll ha ricordato come il Libro
Bianco sulle priorita infrastrutturali dell'Umbria sia stato realizzato nell'ambito
del pit ampio "Programma infrastrutture* che ha coinvelto ben 19 regioni.

Le Camere di commercio vogliono fornire un importante contributo alle
sviluppo infrastrutturale dell'Umbria.

Il Libro Bianco e uno strumento di proposta, dinamico e fluida: ci auguriamo
che diversi interventi possano presto uscire dall'elenco, non perche
‘incompiuti’, ma perche finalmente realizzati € messi a disposizione della
comunita economica umbra.

A presentare i dettagli del libro @ stato Fabrizio Meronl (Project Manager
Uniontrasporti) mentre Laura Bos=i di Transplan ha incentrato l'intervento
sulla stazione alta velocita Medio Etruria.

Alla presentazione ha fatto poi seguito un confronto i principali stakeholders
sia a livello regionale che nazionale, moderato da Massimo De Donato,
giornalista di Radio24: interventi di Andrea Simoninl [Dirigente e
Responszabile del Piano Infrastrutture Viare della Quadrilatero Marche Umbria
Spal, Orazio Stefano Panato [Presidente SASE SpA - Acroporto di Perugia),
Pler Paolo Olla |Direzione Commerciale Sviluppo e Commercializzazione
Territoriale Centro Sud Tirrenica RFI Rete Ferroviaria Italiama SpA) e
l'az=zessore regionale alle infrastrutture Enrico Melasecche Germinl.

A cura di Tramite Srl
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ANSA_21.10.22

https://www.ansa.it/pmi/notizie/unioncamere/2022/10/21/libro-bianco-camera-di-commercio-su-
collegamenti 9d4f9d52-b85a-44c4-8ef9-ec79144cff8d.html

Libro bianco Camera di commercio su
collegamenti

Per Mencaroni “ondamentale tema infrastrutiura”

Medasone ANSA
9 FERUGA
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[ANSA) - PERUGIA, 21 OTT - Intervenre sul colegamenti
trasversali, 5@ stradali che ferrovian perché “discontinui e poco
perfarmanti®, @ n paricolare sula ferrovia Orte-Falconara,
superstrada Due man e Quadriiatero Umbria-Marche; pol sull Alta
Velccita con la necessita di creare un collegamento eficace con la
futura stazione Medo Etruna; risanare pol | colegaments interry
faciitando gh spostamenti; e infine potenzare queli verso | nodi, con

Passa a Kena! ia pastra logistica umbra e la costtuzione dela nuova fermata di
6,93 mese Peruga aeroporto sono alcune dele esigenze che emergono dale
‘:;"g;”:nc’m"s’ mprese umbre e smietizzate nel “Ubro blance sulle prionta

500 SMS. rérastruttural dell' Umbra - matenali ma anche mmaterali a favore
S00PR L\ORFERTA di una crescita della cultura digale - con in evidenza quind: “le

apere indiffenbik per il sistema economico umbeo®.

Il documento, promosso dalla Camera di commercio del'Umbria e
redatio da Uniontrasporty, @ stato presentato a Peruga.
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Un "Libro bianco® - & stato spiegalo - che ha lo scopo di sintetizzare
e apere nfrastrutiural incicate dal mondo asscciativo e
mprendtonale umbro "su cul ocoorre nlervenire con urgenza per
austare fintero sistema economico regonale a superare & orisi
mescata dalla pandemia e a recuperare n competitivita sopeattutio
nspetio & mercatl imtemazional®.

Ad aprre | lavon delfevento pubblico, ala presenza anche
delfassessore regionale alke Infrastrutture e trasporti Ennco
Melasecche, & stato il presidente della Camera di commerao
delfUmbria, Giorgio Mencaroni. “Per not - ha de®o - il tema delie
rérastrutture é fondamentale ¢ da sempre siamo molo sensbdi a
queste tematiche, come dmostrano anche le imporiant
partecpazioni nellaeroporto San Francesco e nella Quadriatero
Marche-Umbna. L'Umbna rivendica un rualo mpaortante nes
colegamenti del Paese e non possiamo essere dimenscati dal
Govermo centrale®.

Ad tlustrare il "Ubro Bianco® dedicato allUmbna & stato Fabnzio
Merani, project manager Uniontrasporti, preceduto dalintervento del
drettore Antoneldo Fontandi. "1 ibn kanchi che stiamo presentando
nel van territon regionall - ha detto - sono strument di proposta per
favonre &a colaborazione tra sstema economico e istituzion e per
far gungere agh enti di govemo central e locali le richieste del
sistema produttivo regionale arca le opere necessarne per lormare a
competere sul mercat nazonal e iIntemazionall”.

*Noi samo in prma Inea su tutte le opere ndicate nel documento
« ha conduso Melasecche - e posso confermare, con cogniaone di
causa, che negl ultimi tre anni, da guando siamo a governo
delfUmbria, su tuts guest fond siamo perfettamente presenti o
abbiamo fatio npartire gran parie delle opere descntte e che erano
nel casse® da fempo.

Nanostante il Covid, la cnst, & guerra, siamo moderatamente
ottimisa perché stiamo conseguendo risultat: storici per 'Umbna®.
{ANSA).
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UMBRIA JOURNAL 22.10.22
https://www.umbriajournal.com/economia/libro-bianco-sulle-priorita-infrastrutturali-dellumbria-489309/

Libro Bianco sulle priorita infrastrutturali
dell'Umbria

© 22 Cciobee 2022 &5 Breakng News, Economia

GEEOREDOCE208
Libro Bianco sulle priorita infrastrutturali dell'Umbria

Libro Bianco - Presentato stamane nella sede perugina della Camera di Commercio
dell'Umbria e frutto della collaborazione tra ente camerale, Unioncamere e
Uniontrasporti, il Libro Bianco definisce l'elenco delle opere irninunciabili perlo
sviluppo e il rilancio del sistema economico umbro, per accelerare il recupero in
competitivitd soprattutto rispetto ai mercati internazionali

Sono 15 (8 di rilevanza nazionale/regionale e 7 di rilevanza provinciale/locale) le
opere infrastrutturali prioritarie pia attese e strategiche per il rilancio dei territori
umbri. Una lista di opere prioritarie - stilata anche attraverso |'attivita di
concertazione con il territorio - per il sistema imprenditoriale che parte dal
quadro degli interventi programmati a livello nazionale di interesse per la regione
Umbria, per poi entrare nel merito degli esiti dei tavoli di concertazione
attraverso un focus sulle esigenze emerse a livello territoriale.
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Emerge dal “Libro Bianco sulle priorita infrastrutturali dell'Umbria - Le opere
indifferibili per il sistema economico umbro”, che & stato &l centro dellincontro
pubblico organizzato dalla Camera di Commercio dell' Umbria e da Uniontrasporti
e che si & svolto questa mattina a Perugia presso la sede dell'Ente Camerale.
Un'indagine molto approfondita che ha lo scopo di sintetizzare le opere
infrastrutturali indicate dal mondo associativo e imprenditoriale umbro su cui
occorTe intervenire con urgenza per aiutare l'intero sistema economico regionale
a superare la crisi innescata dalla pandemia e a recuperare in competitivita,
soprattutto rispetto ai mercati internazionali. E ormai diventato improrogabile
dotare il territorio umbro di un sistema infrastrutturale - materiale e
immateriale - moderno, interconnesso e compatibile con l'ambiente, e
recuperare il gap di performance rispetto agli altri Paesi europei.

Ha fatto gli onori di casa Giorgio Mencaroni, Presidente dell'ente camerale
umbro, che ha tenuto a sottolineare come la Camera di Commercio abbia
“sempre creduto nel tema infrastrutturale, che & trasversale a tutti i settori, come
asset strategico per lo sviluppo dell'Umbria”. La questione - ha proseguito
Mencaroni - “é davvero importante e irrinunciabile per le imprese umbre, basti
pensare ai problemi che ancora ci sono nella logistica, verso Ancona e soprattutto
verso Civitavecchia, solo per fare un esempio”.

Mencaroni ha concluso con un accorato appello rivolto alle istituzioni: "La
stazione Medio Etruria & un'opera fondamentale perla regione, che ha bisogno di
collegamenti verticali con il resto del Paese. L'Umbria non deve essere piu
trascurata, non puo pii continuare ad essere la “piccola Umbria”. Pur essendo nel
cuore d'Italia siamo sempre stati trascurati dai “romani” di oggi. Ora attendiamo
qualche buon risultato perla nostra regione”.

Ha poi preso la parola il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanili che ha
ricordato come “il Libro Bianco sulle priorita infrastrutturali dell'Umbria sia stato
realizzato nellambito del pit ampio “Programma infrastrutture” che ha coinvolto
ben 19 regioni. 1l sistema camerale in generale, ed in particolare quello umbro, ha
da sempre creduto nelle infrastrutture quale volano per lo sviluppo economico
dei territori e per la competitivita delle imprese locali, investendo in aeroporti,
assi viar, fiere, interporti. Le Camere di commercio non intendono sostituirsi agli
entiche programmano, pianificano e finanziano le opere, ma vogliono, anche con
questa sintesi delle istanze del territorio, fornire un importante contributo allo
sviluppo infrastrutturale dell'Umbria. L'approccio bottom up che abbiamo seguito
per la stesura del Libro Bianco vuole essere anche un segnale importante come
metodo da seguire nei processi decisionali. 11 Libro Bianco € uno strumento di
proposta, dinamico e fluido: ci auguriamo che diversi interventi possano presto
uscire dall'elenco, non perché “incompiuti”, ma perché finalmente realizzati e
messi a disposizione della comunita economica umbra.

11 contenuto dettagliato del Libro Bianco é stato quindi illustrato da Fabrizio
Meroni (Project Manager Uniontrasporti) che ha tenuto a ricordare i 4 macro
obiettivi che hanno ispirato la ricerca.
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La Nuova stazione AV «Medio Etruriae & stata poi al centro del puntuale
intervento di Laura Bossi (Transplan) che ha sottolineato come la ricerca sulla sua
fattibilita sia partita dalle caratteristiche tecniche che una tale opera deve
possedere. "Oggi, finalmente, dopo la sottoscrizione del protocollo di intesa di
qualche giorno fa la fermata MedioEtruria diventa qualcosa direale. Una stima
dei costi e dei tempi di realizzazione si attesta sui 40 milioni di euro per 72 mesi di
lavoro.

E’ seguito un interessante confronto tra i principali stakeholders sia a livello
regionale che nazionale, moderato da Massimo De Donato, giornalista di Radio24,
che si é aperto con l'intervento di Andrea Simonini (Dirigente e Responsabile del
Piano Infrastrutture Viarie della Quadrilatero Marche Umbria SpA) che ha
orgogliosamente ricordato come “tutti i principali assi viari del Quadrilatero siano
stati realizzati, portando una diminuzione media del 40% nei tempi di
percorrenza tra le due regioni e una riduzione di 17 tonnellate al giorno di CO2."
Ovviamente restano da completare alcune opere come l'adeguamento della
Flaminia ma i benefici delle opere realizzate sono sotto gli occhi di tutti

Orazio Stefano Panato (Presidente SASE SpA - Aeroporto di Perugia) ha quindi
citato un recente studio che quantifica i “benefici economici addotti da un
aeroporto internazionale in 45/50 milioni di euro ogni 100mila passeggeri.
L'orografia ha reso I'Umbria bella ma purtroppo ['ha anche isolata. L'aeroportoin
tali situazioni rappresenta sicuramente una soluzione strategica”.

Pier Paolo Olla (Direzione Commerciale Sviluppo e Commercializzazione
Territoriale Centro Sud Tirrenica RF1 Rete Ferroviaria Italiana S.p.A) ha poi

confermato l'importanza e la ricaduta economica di avere nel proprio territorio
una fermata dell'alta velocita, senza chiaramente sbilanciarsi su dove localizzarla.

Al termine del confronto le conclusioni sono state affidate ad Enrico

Melasecche (Assessore alle infrastrutture, trasporti, opere pubbliche della
Regione Umbria) che ha ringraziato Mencaroni e la Camera dell'Umbria per aver
organizzato il convegno odierno che “deve essere la base per ogni futuro dibattito
su come rompere lNsolamento dell'Umbria, alla quale nessuno ha mai regalato
nulla” In ambito regionale ha poi sottolineato I'importanza della piastra logistica
Nami-Terni e della necessita di sciogliere il nodo di Perugia conla
circonvallazione Collestrada-Corciano. In ultimo Melasecche ha annunciato che
la FCU sta finalmente per essere riaperta in tutto il suo percorso tra Sansepolcro e
Terni con I'obiettivo non solo di servire i tanti pendolari ma anche di
incrementare il flusso turistico e invitare i turisti a “venire a visitare 'Umbriain
treno e sfruttare il bike sharing” per godere appieno delle bellezze della nostra
regione.

A cura di Tramite Srl
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ILLIBRO BIANCO

“Lo stato di inadeguatezza del sistema dei trasporti, solo parzialmente attenuato
nel corso degli anni - si afferma nell'introduzione del Libro Bianco - amplifica e
aggrava gli effetti della crisi economica globale aumentando la distanza con le
aree del Paese e ' Europa. | punti di eccellenza regionale rischiano pertanto di
essere penalizzati se non si interviene con la massima urgenza sul piano
infrastrutturale attraverso un percorso di medio-lungo termine che possa far
uscire la regione dall'isolamento. Le difficolta oggettive di spostarsi in tempi
ragionevoli sul territorio e dal territorio verso destinazioni nazionali e
internazionali, la carenza di intermodalita per il trasporto delle merc;,
mortificano le potenzialita di una regione che puo vantare innumerevoli risorse,
soprattutto turistiche”™.

In tale contesto, il sistema camerale umbro intende svolgere un ruolo di raccordo
tra il sistema economico che rappresenta e gli interlocutori preposti alla
programmazione, alla progettazione, al finanziamento, alla realizzazione e al
controllo della infrastrutturazione del territorio. A partire dal punto di vista delle
imprese, mediante una ‘vision' regionale green e sintetica, si & giunti cosia
definire un elenco delle opere irrinunciabili di chi produce e di chi muove la
merce, quale valido contributo per migliorare la strategia sulle infrastrutture e
aumentare il livello di servizio fornito a residenti, turisti e merci.

Le performance infrastrutturali delle province di Perugia e Terni

Nella dassifica nazionale, le province di Terni e Perugia si posizionano
rispettivamente al 63° e al 78° posto, evidenziando una scarsa performance
dell'Umbria nel suo complesso rispetto a tutte le tipologie infrastrutturali
considerate (in particolare, escludendo il settore portuale, rispetto alle
infrastrutture aeroportuali e logistiche). Entrambe le province potrebbero
valorizzare il proprio potenziale attraverso un'azione di coordinamento
territoriale che tenga conto di una visione sovraregionale.

I criteri del Libro Bianco

11 Libro Bianco dell'Umbria tiene conto di una ‘vision regionale’ da cui nasce
Fesigenza di contemplare un numero limitato di opere per singolo territorio su
cui il sistema camerale possa fare leva nei tavoli istituzionali attraverso un‘analisi
per macro obiettivi di valenza regionale.

L'attivita di selezione delle priorita infrastrutturali é avvenuta tenendo in
considerazione alcuni criteri oggettivi minimi di priorita a cui si sommano
necessariamente altri criteri piu qualitativi dettati dal sentiment del territorio.
Tra i criteri oggettivi minimi di priorita considerati ci sono: scopo e rilevanza
territoriale dell'opera (locale, provinciale, regionale, nazionale,

internazionale), orizzonte temporale di azione (breve, medio, lungo

periodo); stato progettuale (nuova proposta, progettazione, lavori in

corso), eventuali criticita (tecniche, finanziarie, politiche); esigenze di trasporto
cui assolverebbe l'opera ed eventuali risvolti di un mancato avanzamento o
completamento.
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Quattroi macro obiettivi individuati: I

1. A)migliorare la connettivita con le altre regioni e con le reti TEN-T. E di
fondamentale importanza per lo sviluppo del territorio umbro rafforzare i
collegamenti con le regioni limitrofe e l'inserimento allinterno delle reti
europee.

2_B)sviluppare una mobilita sicura e sostenibile. E necessario potenziare gli assi
ferroviari, modernizzare e mettere a norma gli assi viari e garantire opzioni
di trasporto sostenibili.

3. C)Potenziamento nodi (aeroporti, poli industriali). La crescita dell'Umbria
passa anche dal rafforzamento dei nodi e dal potenziamento delle relative
connessioni alle reti.

4.D)Rafforzamento reti interne. Le attivita di monitoraggio e manutenzione
delle infrastrutture devono essere effettuate con tempestivita e precisione.
Sono stati individuati 2 gradi di priorita: Priorita 1 di rilevanza nazionale/regionale
e possibilita di azione nel breve/medio periodo. Gli interventi prioritari per
I'Umbria, ognuno dei quali esposto dettagliatamente con apposite schede, & stato
considerato all'interno del quadro della programmazione nazionale delle

infrastrutture, facendo un‘analisi precisa ed esaustiva indicando stato
progettuale, costo, risorse stanziate, fine prevista dei lavori.

Le 15 opere infrastrutturali prioritarie individuate per 'Umbria

Sono state individuate 8 opere di Priorita 1in Umbria che rispondono ai 4 macro
obiettivi tracciati e che rappresentano le opere pil attese e strategiche peril
rilancio dei territori umbri. Eccole per ordine

1) Stazione AV Medio Etruria
Potenziamento e sviluppo direttrice Orte-Falconara

3) Potenziamento e velocizzazione linea Terni-Rieti

4) Potenziamento e velocizzazione linea Foligno-Perugia-Terontola

5) Superstrada “Due Mari" - E78 Grosseto-Fano

6) Completamento Quadrilatero Umbria-Marche

7) Realizzazione Piastra Logistica Umbra

8) Nodo stradale di Perugia

La selezione delle priorita - Livello 2

Sono state individuate 7 opere di Priorita 2 in Umbria, che rispondono sempre ai 4
macro obiettivi tracciati:

1) Potenziamento SS 685 delle Tre Valli Umbre: raddoppio tratto Eggi-
Acquasparta

2) Miglioramento SS 219 di Gubbio e Pian d'Assino

3) Direttrice Civitavecchia-Orte-Terni-Rieti: collegamento Terni-PG
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4) Risanamento E45/SS 3bis “Tiberina”
5) Ferrovia Centrale Umbra (Fcu): interventi infrastrutturali e tecnologici
6) Potenziamento Aeroporto di Perugia

7) Riqualificazione Terni-Spoleto (SS 3 Flaminia)

A cura di Tramite Srl

24



S
oXd @ | UNIONTRASPORTI
e A cura di Tramite Srl

TERNI'IN RETE_06.11.22

https://terninrete.it/notizie-di-terni-libro-bianco-sulle-priorita-infrastrutturali-dell%E2%80%99umbria-15-
le-opere-prioritarie-e-strategiche-per-il-rilancio-dei-territori/

Libro Bianco sulle priorita infrastrutturali
dell'Umbria: 15 le opere strategiche per il rilancio
dei territori

Sono 15 (8 di rilevanza nazionale/regionale e 7 di rilevanza provinciale/locale) le opere infrastrutturali
prioritarie pid attese e strategiche per il rilancio dei territori umbri. Una lista di opere prioritarie - stilata
anche attraverso l'attivita di concertazione con il territorio - per il sistema imprenditoriale che parte dal
quadro degli interventi programmati a livello nazionale di interesse per la regione Umbria, per poi entrare
nel merito degli esiti dei tavoli di concertazione attraverso un focus sulle esigenze emerse a livello
territoriale.

Emaerge dal “Libro Bianco sulle priorita infrastrutturali dell'Umbria ~ Le opere indifferibili per il sistema
economico umbro”, che & stato al centro dell'incontro pubblico organizzato dalla Camera di Commercio
dell'Umbria e da Uniontrasporti. Un'indagine molto approfondita che ha lo scopo di sintetizzare le opere
infrastrutturali indicate dal mendo associativo e imprenditoriale umbro su cui occorre intervenire con
urgenza per aiutare l'intero sistema economico regionale a superare la crisi @ a recuperare in
competitivita, soprattutto rispetto ai mercati internazionali.

Nella classifica nazionale, le province di Terni e Perugia si posizionano rispettivamente al 63° e al 78°
posto, evidenziando una scarsa performance infrastrutturale dell'lUmbria nel suo complesso rispetto a
tutte le tipologie infrastrutturali considerate. Entrambe le province potrebbero valorizzare il proprio
potenziale attraverso un'azione di coordinamento territoriale che tenga conto di una visione
sovraregionale.

Annuncio chiuso da Google

Sono state individuate 8 opere di Pricrita 1 in Umbria che rappresentano le opere pil attese e strategiche
per il rilancio dei territori umbri: Stazione AV Medio Etruria; Potenziamento e sviluppo direttrice Orte-
Falconara; Potenziamento e velocizzazione linea Temi-Rieti; Potenziamento e velocizzazione linea
Foligno-Perugia-Terontola; Superstrada “Due Mari" -~ E78 Grosseto-Fano; Completamento Quadrilatero
Umbria-Marche; Realizzazione Piastra Logistica Umbra; Nodo stradale di Perugia.

Poi sono state individuate 7 opere di Priorita 2: Potenziamento SS 685 delle Tre Valli Umbre: raddoppio
tratto Eggi-Acquasparta; Miglioramento SS 219 di Gubbio e Pian d’Assino; Direttrice Civitavecchia-Orte-
Temi-Rieti: collegamento Terni-PG: Risanamento E45 / SS 3bis “Tiberina®; Ferrovia Centrale Umbra
(Feu): interventi infrastrutturali e tecnologici; Potenziamento Aeroporte di Perugia; Riqualificazione Terni-
Spoleto (SS 3 Flaminia).

“La Camera di Commercio ha sempre creduto nel tema infrastrutturale, ha sottolineato il Presidente
dell'ente camerale umbro Giorgio Mencaroni, che & trasversale a tutti i settori, come asset strategico per
lo sviluppo dell'Umbria. La questione & davvero importante e irrinunciabile per le imprese umbre, basti
pensare ai problemi che ancora ci sono nella logistica, verso Ancona e soprattutto verso Civitavecchia,
solo per fare un esempio. L'Umbria non deve essere pil trascurata, non pud piu continuare ad essere la
“piccola Umbria®. Ora attendiamo qualche buon risultate per la nostra regione”.

L'Assessore alle infrastrutture, trasporti, cpere pubbliche della Regione Umbria Enrico Melasecche ha
sottolineato I'importanza della piastra logistica Narni-Terni e della necessita di sciogliere il nedo di Perugia
con la circonvallazione Collestrada-Corciano. In ultimo Melasecche ha annunciato che la FCU sta
finalmente per essere riaperta in tutto il suo percorso tra Sansepolcro e Terni con I'abiettive non solo di
servire i tanti pendolari, ma anche di incrementare il flusso turistico e invitare i turisti a “venire a visitare
I'Umbria in treno e sfruttare il bike sharing” per godere appieno delle bellezze della nostra regione."
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