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Ti'asporti: Marche; Baldelli, 3 mld danni
20 anni opere non fatte

Studio Uniontrasporti su Anello Fs, Ferrovia 2 mari @ Valpolenza
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(ANSA) - ANCONA, 07 NOV - L'anelo ferroviano Civitanova
Marche-Fabrianc-Pergala-Urbine, la Ferrovia dei 2 mari® Ascol-
Ried, le infrastnutture viane nela Valpotenza ra potenzamento

Archiviato i strade e un nuovo casello autostradale.
Crand Opare
¥ Ares Urbane Sono tre nodi infrastrutturall strategici regionali su cul s &
concentrata “Analisi & impatio economico sociale e amblentale:
Trafico metodo e prime evidenze” presentata oggi da Alberto Fortanis,
+ Traspodt syadali diretiore di Uniontrasport, sccieta in house del sistema camerale, in
Franseszo Babseli Regione a Palazzo Li Madou in una conferenza sul tema *Le

 Framsesso Aceuarck infrastrutture e lo sviuppo economico nele Marche®.

Tra gl intervenuti § presidente della Camera Marche Gino
Sabatni e | presdente della Reglone Francesco Acquaral.

Regione e Camera di Commercio Marche fanno snergia per una
*vsione infrastruturale® delle Marche al fine ci colmare 4 gap delie
Marche, ha soticlneato l'assessore ale infrastrutture, Francesco
Baldell, affinché ka regicne non sia pid *un'socla®, nel senso di
isolamento infrastrutiurale.

“La mancata viscne della regione negli ultemi 20 anni e citre - ha
amaccato fassessore - @ gia costata 3 millardi d euro per cpere
infrastrutturali non realzzate. Tra queste, 'anelo ferrovario che
urisce | ferriton interni delie Marche, &a costa e le dorsal prncipali,
ossia a inea Adriatica e la Roma-Ancena; a viabilea della Val
Potenza con la rete autostradale, le bretelle di connessione con
I'A14; la Ferrovia del due mari, ‘Ascol Rwet!, anch'essa nel trato
marchigianc ci ha fatto perdere okre un milarde di euro di sviluppo
della regione®. *Per I'economia delle nostre imprese - ha sotiolneato
- una perdita d Pil per Marche ¢ Italia & guelo che stiamo pagando
per la mancata vsione®.

L'anelo ferroviano, ha ncordato Baldeli, ha visto &a rapertura di
un trato della ferrovia che ¢ stata poi ogge®o anche degl eventi
cell'alluwone e | lavon di nprstine sono n corso nel tratio tra
Fabrano Sassoferrato e Pergala. Ma non basta: dobbliameo unre
Ascol e Porto d/Ascol, abbiamo una inea eletinficata, arrivare a
Cwitanova Marche e da [l ad Albacna e Fabriano dove si stanno
compiendo lavor, anche con risorse della Regione, con 40 milon o
Fanai swiluppo e coesone per la sua elettrdcazione; pot siamo
arnivati a Pergola ma non basta dobblamo amwvare a Urbino e poi a
Fano per unre tutta ka regione @ avere un anelo complementare
rspeto alfAdnatico che tanto utile sarebbe come misura di
siorezza in caso di mterruzione della Inea Adriatica ma per la
connessione per la crescita cmogenea di tutio il nostro territario®.
(ANSA).
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https://www.ilmascalzone.it/2022/11/ferrovia-dei-due-mari-castelli-la-regione-procede-e-insieme-alla-
camera-di-commercio-sviluppa-una-prima-ipotesi-sui-costi-benefici/

Ferrovia dei due Mari. Castelli: “La Regione procede e insieme alla Camera di Commercio

sviluppa una prima ipotesi sui costi/benefici”

G Seleziona kngua |
Cerca qui.. H
Ultime 48 ore

Ancona, 2022-11-07 - Nella giornata odierna la Regione Marche e la Camera di Commercio delle Marche hanno diffuso un

documento particolarmente importante per il futuro dell'assetto infrastrutturale delle Marche e per alcuni specifici interventi tra
cui la ferrovia dei due Mari. Lo studio che il Presidente della Camera di Commercio Gino Sabatini ha commissionato a
Uniontrasporti ha sviluppato, in particolare, una valutazione sugli effetti e gli impatti che la nuova linea ferroviaria produrrebbe
sul piano economico e sociale.

_—
Specialita marinare da asporto

s —dr |

Banchina di Riva Nord Malfizia

Come ha ricordato I'assessore regionale alle infrastrutture Francesco Baldelli, che si sta prodigando per la realizzazione di un
masterplan infrastrutture senza precedenti per le Marche, il perimetro di analisi dello studio riguarda il tratto marchigiano da
Ascoli Piceno fino al confine regionale tra Marche e Lazio, per un totale di 35 km di linea. Sulla base dei dati raccolti, la
valutazione @ stata realizzata supponendo una linea a doppio binario elettrificata. | costi di realizzazione della linea sono stati
quantificati sulla base dei costi medi europei per la costruzione di linee ferroviarie a media velocita. |l costo totale stimato per
la costruzione dei 35 km e per la edificazione ed attivazione delle stazioni interessate ammonta a un totale di 245 min €.

Per il calcolo del costo e del numero di nuovi treni necessari, @ stata supposta una frequenza giornaliera di 4 coppie di
treni/giorno in ambe le direzioni. La stima rappresenta un numero minimo necessario a rendere la tratta fruibile per I'utenza e
competitiva rispetto all'uso di altri mezzi di trasporto.

Rispetto all'acquisto di un numero minimo di 8 treni composti da una locomotiva elettrica e una media di 5 vagoni, @ stato
calcolato un costo dinvestimento pari a 119 min €. Complessivamente, in definitiva, i costi dell'intervento sarebbero pari a €
750.678.000

Sempre nello studio si & proceduto contestualmente anche ad una stima dei benefici che, a vario titolo, si determinerebbero per
famiglie, cittadine e imprese qualora l'infrastruttura dovesse essere effettivamente realizzata. La quantificazione complessiva
dei vantaggi @ pari a € 1.592.961.841. Non & finita qui. Se la realizzazione dell'intervento analizzato - relativo alla realizzazione
della Ferrovia dei 2 Mari - @ in grado di generare un impatto di 1,6 miliardi di euro, con un RIA pari a 2,1 (un euro investito ne
genera pil di 2 in termini di benefici per il territorio), la "non realizzazione™ dello stesso intervento crea un costo, detto appunto
“Costo del Non Fare". Questo costo per la societa civile e per il sistema imprenditoriale - in termini di vantaggi non ottenuti -
pud essere stimato in oltre 800 milioni di euro nei prossimi 25 anni, quindi circa 34 milioni/anno. Sono dati importanti che
potranno essere evidenziati anche in sede di redazione dello studio di fattibilita in corso di redazione e che documentano la
chiara volonta della Regione Marche di dare corso ad un progetto di cui da sempre il territorio ha sognato la realizzazione”

Sen. Guido Castelli
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https://www.marchenotizie.info/68139/incontro-in-regione-sui-temi-delle-infrastrutture-e-dello-sviluppo-

economico

Incontro in Regione sui temi delle
infrastrutture e dello sviluppo economico

Il presidente regionale Francesco Acquaroli: "L'obiettivo & dare
risposte chiare e inequivocabili”

% 761Letture ¥ 0 commenti Cronaca

49 ASCOLTA LA NOTIZIA

della Val

P

‘Dei due Mari'.

Al convegno hanno partecipato il presidente della Regione Marche Francesco Acquaroli, i
presidente della Camera di Commercio delle Marche Gino Sabatini, I'assessore alle Infrastrutture
Francesco Baldelli, il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanili. | lavor sono stati coordinati
dal Segretario Generale della CCIAA delle Marche Fabrizio Schiavoni alla presenza di autorita e

dei rappresentant delle categorie economiche, dei sindacati e degli ordini professionali.

‘L'obiettivo & dare risposte chiare e inequi bili — ha il pr della Regione
Marche Fr Acq li — per una p a che sappia connetterci sia tra teriton
provinciali che regionali ma soprattutto con le infrastrutture di grande portata come I'autostrada, la
ferrovia, I'aeroporto e il porto. Lintermodalitd e la continuitd territoriale sono per noi obiettivi
importanti che stiamo cercando di raggiungere nonostante le numerose problematiche di natura
burocratica. Oggi & necessarnio avere tutte queste infrastrutture per poter essere competitivi come
territorio sia in termini di impresa che di turismo inteso come volano trasversale per molti setton

(cultura, g artigi if ecc). A un ritardo accumulato negli anni
molto importante, ma c'é anche una progettualita che sta corendo molto velocemente. Siamo
fiduciosi che si il questi gap in un pericdo breve: certamente la volontd va
condivisa con le Regioni limitrofe @ mi pare che ci sia la disp ilita di tutti. N [ a
questo si deve aggiung il del g le perché certe infrastrutture non
possono prescindere da i ti imp i che la Regi da sola non pub sostenera”.

*Ammonta ad oltre 3 miliardi di euro il ‘costo del non fare' queste tre infrastrutture nelle Marche —
ha spiegato I'assessore Baldelli -. Un costo messo nero su bianco da un'indagine che ha messo
sotto la lente, non solo l'impatto sociceconomico di tre opere selezionate, ma anche i peso
effettivo della loro mancata realizzazione negli ultimi 25 anni. Sono oltre 12 anni che la Regione
Marche non investe sulla p La giunta Acq li ha messo sul tavolo in meno di due
anni un totale di 12 milioni di euro circa a cui si aggiungono i 2,5 miioni per il Fattore Q della
progettazione di spazi urbani di 111 comuni classificati nei territori interni, iniziativa in partnership
con gli Ordini deghi Architetti e degli Ingegneri. Siamo convinti che chi non progetta non pud avere
una visione, e chi non ha visione non pub avere futuro. Si pud misurare concretamente il valore
socioeconomico delle infrastrutture e determinare quanto sia costata all'intera collettivita regionale
la loro non realizzazione, soprattutto a causa della mancata visione del passato. Il costo del non
fare pesa sul mancato sviluppo delle Marche, una regione che & passata negli anni trascorsi da
sviluppata a ‘in transizione™.

‘Le difficolta oggettive — ha Sabatini — di spostarsi in tempi ragionevoli sul territorio &
dal itorio verso d i nazi i e ionak, la di i a per i
trasporto delle merd e, allo stesso tempo, il forte di di logi ifi le i
di una regione che pud vantare inn risorse prod . In tale il sistema
camerale marchigiano intende svolgere un ruolo di raccordo tra il sistema economico che
pp ta e gli interl i preposti alla prog i alla py i al finanzi 1o,
alla re ione e al itoraggio dell'infi i del itorio, in stretta sinergia e

collaborazione con loperato della Regione Marche”.

‘La giomata di oggi — ha concluso Fontanili che nel corso della mattinata ha presentato le prime

id delle analisi intrap — non & un punto di arrivo, ma un punto di partenza per una
collaborazione fattiva di tutti i soggetti coinvolti a sostegno di quel tessuto imprenditoriale che
nenostante tutte le difficolta non si arrende mai”.

Presentato a Palazzo Li Madou, nel corso di
un incontro dal titolo: *Le infrastrutture e lo
sviluppo economico nelle Marche”, lo studio
di Uniontrasporti su iniziativa della Camera
di Commercio delle Marche
dell'assessorato  alle Infrastrutture della
Regione Marche, sullimpatto economico,
sociale ed ambientale di tre infrastrutture
selezionate nella nostra regione: I'anello
ferroviario delle Marche, in particolare il
completamento della Fabriano-Pergola-
Urbino in connessione con Fano, con la
linea Civitanova-Fabriano e con la Ascoli-Porto d'Ascoli-Civitanova; le infrastrutture viarie
a inciare dal llo sull’A14; la ferrovia Ascoli-Rieti cosiddetta dei
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https://www.vivereascoli.it/2022/11/08/ferrovia-dei-due-mari-castelli-la-regione-procede-e-insieme-alla-

camera-di-commercio-sviluppa-una-prima-ipotesi-sui-costibenefici/2100300115/

Ferrovia dei due Mari, Castelli: “La Regione
procede e insieme alla Camera di
Commercio sviluppa una prima ipotesi sui
costi/benefici”
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45% su Adobe Creative Cloud.
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BRI 07117/2022 - Nella giomata di lunedi la
Regione Marche e la Camera di Commerco delle
Marche hanno diffuso un documento particclarmente
importante per § futwo dell'assetto infrastrutturale
delle Marche e per alkcuni specfic interventi tra cul la
ferrovia det due Man

Lo studo che il Presidente dela Camera di
Commercio Gno Sabatini ha commessiocnato a

Unicntrasporti ha sviluppato, n particolare, una
valutanone sugli effett e gli impatti che la nuova linea ferroviaria produrrebbe sul prano economico e sociale.
Come ha ricordato l'assessore regionale alle infrastrutture Francesco Baldell, che = sta prodigando per la
realizzazione di un masterplan infrastrutture senza precedenti per le Marche, il perimetro ¢ analisi dello
studio riguarda il tratto marchigiano da Ascoli Piceno fine al confine regionale tra Marche e Lazio, per un
totale di 35 km di linea. Sulla base dei dati raccolt| la valutazione ¢ stata realizzata supponendo una linea a
doppio binario elettrificata. | costi di redizzazone della Inea sono stati quantficat sulla base des costi medi
curcpel per la costruzione di lnee ferroviarie a media velocita |l costo totale stimato per la costruzione de 25
kmn e per la edificazione ed attivazione delle stazions interessate ammonta a un totale di 245 min €.

Per il calcolo ded costo e del numere c nuovi treni necessari, & stata supposta una frequenza giornaliera & 4
coppie di treni/gicrne in ambe le dreziont La stima rappresenta un nrumero minimo necessario a rendere la
tratta frubile per Nitenza e competitiva rispetto alfuso di altri meza & trasporto.

Rispetto alfacquisto di un rumero minimo c 8 trend compost da una locomotiva elettrica e una media di §
vagoni, ¢ stato calcolato un costo dinvestimento pan a 119 min €. Complessivamente, n definitiva, | costi
delfintervento sarebbero pan a € 750,678 000

Sempre nello studio = & proceduto contestualmente anche ad una stima del benefici che, a vario titok, si
determinerebbero per famiglie, cttadine e mprese gualora linfrastruttura dovesse essere effettivamente
realizzata. La quantificanone complessiva del vantaggl @ pari a € 1.592.561.841. Non ¢ fnfta qui. Se la
realizzazicne dellintervento anakzzato - relative alla realzzazione della Ferrovia dei 2 Man - & in grado di
generare un impatto di 1,6 miliarck c euro, con un A pan a 2,1 {(un euro investito ne genera pil di 2 in termini
di benefici per il territorio), la “non realizzazione® dello stesso intervento crea un costo, detto appunto “Costo
del Non Fare®. Questo costo per la sccieta cwile e per il sistema imprenditoriale - in termini di vantaggi non
ottenut - pud essere stimato in oltre 800 melioni di euro nel prossmi 25 anre, guindi circa 34 milioni/anno.
Sono dati importanti che potranno essere evidenziati anche in sede & redazione dello studio di fattibilita n
corso di redazione e che documnentane la chiara volonta della Regione Marche di dare corse ad un progetto di
cul da sermpre il terntono ha sognato la realzzazione.”
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Trasporti: Marche; Baldelli, 3 mld
danni 20 anni opere non fatte

Studio Uniontrasporti su Anello Fs, Ferrovia 2 mari e Valpotenza

Medagions ANSA ANCONA 27 noverbes 2022 110

- APROCUZIONE RS DRWATA

. Scrw ala rectarions @ Slarpa
L'anelio ferroviario Civitanova Marche-Fabriano-Pergala-Urbine, la Ferrovia dei 2

mar’® Ascoli-Ries, le infrastrutture viane nella Valpotenza ra potenzamento strade e un
nuovo caselio autostradale.

Sone tre nodi infrastnutturali strategici regionall su cul si @ concentrata "Analisi di
mpatio economico socale e ambientale: metodo e prime eviderze” presentata oggl da
Aberto Fontanii, direttore di Uniontrasporty, societa in house del sistema camerale, n
Regicne a Palazzo Li Madou n una conferenza sul tema “Le infrastrutture e lo sviuppo
ecaonomico nelle Marche®.

Tra gl intervenus il presidente delia Camera Marche Gino Sabatini e | presidente
delia Regione Francesco Acgquarcli.

Regone e Camera di Commerdo Marche fanno sinerga per una *vsione
rérastrutturale” delle Marche al fine di colmare il gap delle Marche, ha sotiolneato
fassessore alke Infrastrutture, Francesco Baldeli, affinché la regione non sia pi
“un'isola”, nel senso di isclamento infrastrutiurale.

“La mancata visione della regione negli utimi 20 anni e oltre - ha attaccato
fassessore - ¢ gia costata 3 milardi d euro per opere infrastrutiural non realizzate. Tra
queste, l'anelio ferroviano che unisce | ferriton interni delie Marche, ka costa e le dorsal
prncipal, ossia la Inea Adnatica e la Roma-Ancona; la viabiita della Val Potenza con
ia rete autostradale, le bretelle di connessione con FA14; a Ferrovia del due man,
‘Ascoll Ret’, anch'essa nel tratto marchigiano o ha fatio perdere citre un miliardo di
euro di svilippo dela regione®. *Per 'economia delle nostre imprese - ha sotiolneato -
una perdita & Pil per Marche e ltalia ¢ queldo che stiamo pagando per &a mancata
wvisione®.

L'anelio ferrovianio, ha ricardato Balkdell, ha visto la rapertura di un tratto della
ferrovia che @ stata poi ogge®o anche degl evens del'aluvione e | lavon di ripristine
sono in corso nel ratto tra Fabriano Sassoferrato @ Pergola. Ma non basta: dobbiamo
unire Ascoll e Porto dAscol, abbiamo una linea elettrificata, arrivare a Civtanova
Marche e da |l ad Albacina e Fabriano dove si stanno compiendo lavon, anche con
risorse della Regione, con 40 milcr a Fondl swluppo e coesone per la sua
eletinficazione; pol samo arrvati a Pergola ma non basta dobbiamo arrivare a Urbine e
poi a Fano per unire tutta & regione ¢ avere un anelo complementare nspetto
al'Adriatico che tarto utile sarebbe come misura di sicurezza in caso di interrunone
delia inea Acriatica ma per la connessione per la crescta omogenea o tutto | nostro
ferritono®. (ANSA).
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tre-miliardi-il-costo-del-non-fare/400684/

Anello Civitanova-Fabriano,
ferrovia ‘Due mari’ e Valpotenza:
«Tre miliardi il “costo del non fare’»

ANCONA - E' quello che emerge, secondo lassessore regionale Francesco
Baldelli, dallo studio di Uniontrasporti presentato oggi a Palazzo Li Madou
su iniziativa della Camera di Commercio delle Marche e dell'assessorato
regionale alle Infrastrutture. Focus sui fre progetti attesi da 20 anni

LE INFRASTRUTTURE
>VILUPPO ECONOMIK (@)
NELLE MARCHE

L'anello ferroviario delle Marche, in particolare il completamento della
Fabriano-Pergola-Urbino in connessione con Fano, con la linea Civitanova-
Fabriano e con la Ascoli-Porto d'Ascoli-Civitanova; le infrastrutture viarie
della Valpotenza, a cominciare dal casello sull’A14: la ferrovia Ascoli-Rieti
cosiddetta dei ‘Dei due Mari'. Sono le tre
infrastrutture selezionate nella nostra
regione, i cui progetti sono stati presentati ad
Ancona, a Palazzo Li Madou, nel corso di un
incontro dal titolo: “Le infrastrutture e lo
sviluppo economico nelle Marche”, con lo
studio di Unsontrasporti su iniziativa della
Camera di Commercio delle Marche e

dell'assessorato alle Infrastrutture della
Regione Marche, sull impatto economico, sociale ed ambientale. Al convegno hanno
partecipato il presidente della Regione Marche Francesco Acquaroli, il presidente della
Camera di Commercio delle Marche Gino Sabatini, l'assessore alle Infrastrutture
Francesco Baldelli, il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanili. 1 lavori sono
stati coordinati dal segretario generale della Caaa delle Marche Fabrizio Schiavoni alla
presenza di autoritd ¢ dei rappresentanti delle categorie economiche, dei sindacati e degli
ordini professionali.
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«L'obiettivo & dare rispaste chiare e R —Y
inequivacabili — ha sottolineato il presidente : = H u -4
della Regione Marche Francesco Acquarali - w ‘! ‘ :

per una progettualita che sappia connetterci

.
’

sia tra territori provinciali che regionali ma
soprattutto con le infrastrutture di grande
portata come "autostrada, la ferrovia,
l'aeroporto ¢ il porto. L'intermodalita e la
continuita territoriale sono per noi
obiettivi importanti che stiamo cercando di raggiungere nonostante le
numerose problematiche di natura burocratica. Oggi ¢ necessario avere tutte queste
infrastrutture per poter essere competitivi come territorio sia in termini di impresa che di
turismo inteso come volano trasversale per molti settori (cultura, enogastronomia,
artigianato, manifattura, ecc). Abbiamo un ritardo accumulato negli anni molto importante,
ma ¢'é anche una progettualita che sta correndo molto velocemente. Siamo fiduciosi che s
pussano superare questi gap in un periodo breve: certamente la volonta va condivisa con le
Regioni limitrofe e mi pare che ci sia la disponibiliti di tutti. Naturalmente a questo si deve
aggiungere il sostegno del governo centrale perché certe infrastrutture non possono
prescindere da investimenti importanti che la Regione da sala non pud sosteneres.

«Ammonta ad oltre 3 miliardi di euroil
‘costo del non fare’ queste tre
infrastrutture nelle Marche - ha spiegato
l'assessore Baldelli -. Un costo messo nero su
g bianco da un'indagine che ha messo sotto la
lente, non solo I'impatto sociveconomico di
tre opere selezionate, ma anche il peso
effettivo della loro mancata

e y y  realizzazione negli ultimi 25 anni. Sono
oltre 12 anni che la Regione Marche non investe sulla progettazione. La giunta
Acquaroli ha messo sul tavalo in meno di due anni un totale di 12 milioni di euro cirea a cui
i aggiungono i 2,5 milioni per il Fattore Q della progettazione di spazi urbani di 111 comuni
classificati nei territori interni, iniziativa in partnership con gli Ordini degli Architetti ¢
deghi Ingegneni. Siamo convinti che chi non progetta non pud avere una visione, e chi non
ha visione non pud avere futuro. i pud misurare concretamente il valore socioeconomico
delle infrastrutture e determinare quanto sia costata all'intera collettivita regionale la loro
non realizzazione, soprattutto a causa della mancata visione del passato. Il costo del non
fare pesa sul mancato sviluppo delle Marche, una regione che é passata negli anni trascorsi
da sviluppata a “in transizione’s.

«Le difficolta oggettive — ha continuato
Sabatini - di spostarsi in tempi ragionevoli
sul territorio e dal territorio verso
destinazioni nazionali e internazionali, la
carenza di intermodalita per il trasporto delle
mervi e, allo stesso tempo, il forte dissesto
idrogeologico, mortificano le
potenzialita di una regione che puo
vantare innumerevoli risorse
produttive. In tale contesto, il sistema camerale marchigiano intende svolgere un ruolo di
raccordo tra il sistema economico che rappresenta e gli interlocutons preposti alla
programmazione, alla progettazione, al finanziamento, alla realizzazione ¢ al monitoraggio
dell'infrastrutturazione del territorio, in stretta sinergia e collaborazione con l'operato della
Regione Marches.« La giornata di oggi — ha concluso Fontanili che nel corso della mattinata
ha presentato le prime evidenza delle analisi intraprese — non € un punto di arrivo, ma un
punto di partenza per una collaborazione fattiva di tutti i soggetti coinvolti a sostegno di
guel tessuto imprenditoriale che nonestante tutte le difficolta non si arrende maie,
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https://www.cronachemaceratesi.it/2022/11/07/anello-civitanova-fabriano-ferrovia-due-mari-e-

valpotenza-tre-miliardi-il-costo-del-non-fare/1691579/

Anello Civitanova-Fabriano,
ferrovia ‘Due mari’ e Valpotenza:
«Tre miliardi il “costo del non fare’»

ANCONA - E' quello che emerge, secondo |'assessore regionale Francesco
Baldelli, dallo studio di Uniontrasporti presentato oggi a Palazzo Li Madou
su iniziativa della Camera di Commercio delle Marche e dell’assessorato
regionale alle Infrastrutture. Focus sui tre progetti attesi da 20 anni

L'anello ferroviario delle Marche, in particolare il completamento della
Fabriano-Pergola-Urbino in connessione con Fano, con la linea Civitanova-
Fabriano e con la Ascoli-Porto d’Ascoli-Civitanova; le infrastrutture viarie
della Valpotenza, a cominciare dal casello sull’A14; la ferrovia Ascoli-Rieti
cosiddetta dei 'Dei due Mari’, Sono le tre
infrastrutture selezionate nella nostra
regione, i cui progetti sono stati presentati ad
Ancona, a Palazzo Li Madou, nel corso diun
incontro dal titolo: “Le infrastrutture ¢ lo
sviluppo economico nelle Marche®, con lo
studio di Uniontrasporti su iniziativa della
Camera di Commercio delle Marche ¢
dell'assessorato alle Infrastrutture della
Regione Marche, sull impatto economico, sociale ed ambientale. Al convegno hanno
partecipato il presidente della Regione Marche Francesco Acquaroli, il presidente della
Camera di Commerco delle Marche Gino Sabatini, I'assessore alle Infrastrutture
Francesco Baldelli, il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanili. 1 lavori sono
stati coordinati dal segretario generale della Ceiaa delle Marche Fabrizio Schiavoni alla
presenza di autorita e dei rappresentanti delle categorie economiche, dei sindacati e degli
ordini professionali.

«L'obéettivo & dare risposte chiare e
inequivocabili — ha sottolineato il presidente
della Regione Marche Francesco Ac i-
per una progettualitd che sappia connetterci
sia tra territoni provinciali che regionali ma
soprattutto con le infrastrutture di grande
portata come autostrada, la ferrovia,
l'seroporto e il porto. Lintermodalita e la
continuita territoriale sono per noi
obiettivi importanti che stiamo cercando di raggiungere nonostante le
numerose problematiche di natura burocratica. Oggi @ necessario avere tutte
gueste infrastrutture per poter essere competitivi come territorio sia in termini di impresa
che di turismo inteso come volano trasversale per molti settori (cultura, enogastronomia,
artigianato, manifattura, ecc). Abbiamo un ritardo accumulato negli anni molto
importante, ma '@ anche una progettualita che sta correndo molto velocemente. Siamo
fiduciosi che s possano superare questi gap in un pericdo breve: certamente la volonta va
condivisa con le Regioni limitrofe e mi pare che ci sia la disponibiliti di tutti. Naturalmente
a questo si deve aggiungere il sostegno del governo centrale perché certe infrastrutture non

possono prescindere da investimenti importanti che la Regione da sola non pud sosteneres,
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«Ammonta ad oltre 3 miliardi di euro il
‘costo del non fare’ queste tre
infrastrutture nelle Marche - ha
spiegato l'assessore Baldelli -. Un costo messo
nero su bianco da un'indagine che ha messo
sotto la lente, non solo Nimpatto
soviveconomico di tre opere selezionate,

-3 ~ ma anche il peso effettivo della loro

f , ~ mancata realizzazione negli ultimi 25
anni. Sono oltre 12 anni che la Regione Marche non investe sulla
progettazione. La giunta Acquaroli ha messo sul tavolo in meno di due anni un totale di
12 milioni di euro circa a cui s aggiungono i 2.5 milioni per il Fattore Q della progettazione
di spazi urbani di 111 comuni classificati ned territori interni, iniziativa in partnership con
gli Ordini degli Architetti e degli Ingegneri. Siamo convinti che chi non progetta non pud
avere una visione, ¢ chi non ha visione non pud avere futuro. Si pud misurare
concretamente il valore socioeconomico delle infrastrutture e determinare quanto sia
costata allintera collettivita regionale la loro non realizzazione, soprattutto a causa della
mancata visione del passato. Il costo del non fare pesa sul mancato sviluppo delle Marche,
una regione che & passata negli anni trascorsi da sviluppata a ‘in transizione’s.

«Le difficolti oggettive - ha continuato
Sabatini - di spostarsi in tempi ragionevoli
sul territorio e dal territorio verso
destinazioni nazionali e internazionali, la
carenza di intermodalita per il trasporto delle
merci e, allo stesso tempo, il forte dissesto
idrogeologico, mortificano le
potenzialita di una regione che puo
vantare innumerevoli risorse
produttive. In tale contesto, il sistema camerale marchigiano intende svolgere un ruolo di
raccordo tra il sistema economico che rappresenta e gli interlocuton preposti alla
programmazione, alla progettazione, al finanziamento, alla realizzazione ¢ al monitoraggio

dell'infrastrutturazione del territorio, in stretta sinergia e collaborazione con operato della
Regione Marches.« La giornata di oggi — ha concluso Fontanili che nel corso della
mattinata ha presentato le prime evidenza delle analisi intraprese — non € un punto di
arrivo, ma un punto di partenza per una collaborazione fattiva di tutti i soggetti coinvolti a
sostegno di quel tessuto imprenditoriale che nonostante tutte le difficolta non s arrende
maie.
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Ferrovia Ascoli-Roma : per il
newessz - tratto marchigiano servono 245
milioni

Print & POF
Ascoll.- Oggl 3 Reglone Marche ¢ la Camena di Commercio hanno d#fuso un documento impertante per il
futuro dell‘assetto indfrastrutturale delle Marche e per alcund specific Intervents tra cul la ferrovia del due Mar |
Ascoll- Romal . Lo rende noto || senatore Guido Castelll, ex assessore regionale. Lo studio che |l Presidente delia
Camera ¢l Commercio Gino Sabatinl ha commissionato a Uniontrasport! ha sviluppato, in particolare, una
vakstazione sugll effetti e gll impatti che la nuova nea ferroviaria produrrebbe s plano economico ¢ socale.

Gino Sabatine

Secondo I'assessore regonale Francesco Baldelll il perimetro di analks delio studio riguarda il tratto
marchiglano da Ascoll fino al confine regionale tra Marche e Lazio, per un totale di 35 km d linea. Sulla base del
dati raccolt, la valutazione & stata reali zzata supponendo una Bnea a dopplo binario elettrificata. Il costo totale
stimato per la costruzione del 35 km e per la edificazione od attivazione delle stazions Interessate ammonta a un
totale ¢l 245 milloni di ewro.

Guido Castelll

Nello studio sl potizza l'acguisto & un numere minimo di 8 trenl composti da una locomotiva elettrica e una
media di 5 vagonl. Costo d'ewestimento pari a 119 min ewro.

Secondo Castell, Il mpporto evidenzia una stima del beneficl che, a vario titolo, sl determinerebbero per
famiglle, dttadine ¢ Imprese gualora I'infrastruttura dowesse essere effetthamente reall zzata. € quests
vamebbero non meno di 1,6 millardi & euro. * Sono datl important! - afferma il senatore- che potranno essere
eviderziati anche in sede di redazione dello studio di fattibilitd in corso di redazione ¢ che documentano la
chlara volontd della Reglone Marche di dare corse ad un progetto di cul da sempee |l territorio ha sognato la
reall zzazione.”
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Il quotidiano online delle Marche
Da oggi a cura di: EDIZIONI VIVERE

Venerdi 11 Novembre 2022
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navigazione: Home > Attualita > Ferrovia dei due Mari, Castelli: &€ La Regione procede e insieme alla Camera di Commercio
sviluppa una prima ipotesi sui costi/beneficia€

Lunedi 07 Novembre 2022

Ferrovia dei due Mari,
Castelli: 3€ La Regione
procede e insieme alla
Camera di Commercio
sviluppa una prima
ipotesi sui
costi/beneficia€

Nella giornata di lunedA- Ia
Regione Marche e la Camera di
Commercio delle Marche hanno

diffuso un documento
particolarmente importante per il
futuro delld€ assetto

infrastrutturale delle Marche e ——
per alcuni specifici interventi tra

cui la ferrovia dei due Mari.

Lo studio che il Presidente della Camera di Commercio Gino Sabatini ha commissionato a Uniontrasporti ha sviluppato, in
particolare, una valutazione sugli effetti e gli impatti che la nuova linea ferroviaria produrrebbe sul piano economico e sociale.
Come ha ricordato |1A€ assessore regionale alle infrastrutture Francesco Baldelli, che si sta prodigando per la realizzazione di
un masterplan infrastrutture senza precedenti per le Marche, il perimetro di analisi dello studio riguarda il tratto marchigiano da
Ascoli Piceno fino al confine regionale tra Marche e Lazio, per un totale di 35 km di linea. Sulla base dei dati raccolti, la
valutazione A~ stata realizzata supponendo una linea a doppio binario elettrificata. | costi di realizzazione della linea sono stati
quantificati sulla base dei costi medi europei per la costruzione di linee ferroviarie a media velocitA . Il costo totale stimato per la
costruzione dei 35 km e per la edificazione ed attivazione delle stazioni interessate ammonta a un totale di 245 min & ~.Per il
calcolo del costo e del numero di nuovi treni necessan A stata supposta una frequenza giornaliera di 4 coppie di treni/giorno in

mmalnn la dicaminmi |~ abioan e b i e -~ L bombbn fmiibnila mae IAD  cdmmmn n cmmemabibioon
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Infrastrutture e sviluppo economico, oggi incontro in
Regione

Dettagli O~
Categoria: Altre notizie dalla Regione
i Pubblicato: Lunedi 7 Novembre 2022 - 21:36
@ Visite: 104

ANCONA - Presentato a Palazzo Li Madou, nel corso di un incontro dal titolo: "Le infrastrutture e lo sviluppo
economico nelle Marche”, lo studio di Uniontrasporti su iniziativa della Camera di Commercio delle Marche e
dell'assessorato alle Infrastrutture della Regione Marche, sull'impatto economico, sociale ed ambientale di tre
infrastrutture selezionate nella nostra regione: l'anello Fferroviario delle Marche, in particolare il
completamento della Fabriano-Pergola-Urbino in connessione con Fano, con la linea Civitanova-Fabriano e con
la Ascoli-Porto d'Ascoli-Civitanova; le infrastrutture viarie della Valpotenza, a cominciare dal casello sull'A14; la
ferrovia Ascoli-Rieti cosiddetta dei ‘Dei due Mari'.

Al convegno hanno partedipato il presidente della Regione Marche Francesco Acquaroli, il presidente della
Camera di Commercio delle Marche Gino Sabatini, l'assessore alle Infrastrutture Francesco Baldelli, il direttore
di Uniontrasporti Antonello Fontanili. | lavori sono stati coordinati dal Segretario Generale della CCIAA delle
Marche Fabrizio Schiavoni alla presenza di autoritd e dei rappresentanti delle categorie economiche, dei
sindacati e degli ordini professionali.

"L'obiettivo & dare risposte chiare e inequivocabili = ha sottolineato il presidente della Regione Marche
Francesco Acquaroli - per una progettualita che sappia connetterci sia tra territori provinciali che regionali ma
soprattutto con le infrastrutture di grande portata come
l'autostrada, la Fferrovia, laeroporto e il porto.
Lintermodalitd e la continuitd territoriale sono per noi
obiettivi importanti che stiamo cercando di raggiungere
nonostante le numerose problematiche di natura
burocratica. Oggi & necessario avere tutte queste
infrastrutture per poter essere competitivi come territorio
sia in termini di impresa che di turismo inteso come volano
trasversale per molti settori (cultura, enogastronomia,
artigianato, manifattura, ecc). Abbiamo un ritardo accumulato negli anni molto importante, ma c'é anche una
progettualita che sta correndo molto velocemente. Siamo fiduciosi che si possano superare questi gap in un
periodo breve: certamente la volonta va condivisa con le Regioni limitrofe e mi pare che ci sia la disponibilita di
tutti. Naturalmente a questo si deve aggiungere il sostegno del governo centrale perché certe infrastrutture
non possono prescindere da investimenti importanti che la Regione da sola non pud sostenere”.

"Ammonta ad oltre 3 miliardi di euro il ‘costo del non fare’ queste tre infrastrutture nelle Marche - ha spiegato
'assessore Baldelli -. Un costo messo nero su bianco da un'indagine che ha messo sotto la lente, non solo
l'impatto socioeconomico di tre opere selezionate, ma anche il peso effettivo della loro mancata realizzazione
negli ultimi 25 anni. Sono oltre 12 anni che la Regione Marche non investe sulla progettazione. La giunta
Acquaroli ha messo sul tavolo in meno di due anni un totale di 12 milioni di euro circa a cui si aggiungono i 2,5
milioni per il Fattore Q della progettazione di spazi urbani di 111 comuni classificati nei territori interni,
iniziativa in partnership con gli Ordini degli Architetti e degli Ingegneri. Siamo convinti che chi non progetta
non pud avere una visione, e chi non ha visione non pud avere futuro. Si pud misurare concretamente il valore
socioeconomico delle infrastrutture e determinare quanto sia costata all'intera collettivita regionale la loro
non realizzazione, soprattutto a causa della mancata visione del passato. Il costo del non fare pesa sul
mancato sviluppo delle Marche, una regione che & passata negli anni trascorsi da sviluppata a 'in transizione™.
"Le difficolta oggettive - ha continuato Sabatini - di spostarsi in tempi ragionevoli sul territorio e dal territorio
verso destinazioni nazionali e internazionali, la carenza di intermodalita per il trasporto delle merci e, allo
stesso tempo, il forte dissesto idrogeologico, mortificano le potenzialitd di una regione che pud vantare
innumerevoli risorse produttive. In tale contesto, il sistema camerale marchigiano intende svolgere un ruolo di
raccordo tra il sistema economico che rappresenta e gli interlocutori preposti alla programmazione, alla
progettazione, al finanziamento, alla realizzazione e al monitoraggio dell'infrastrutturazione del territorio, in
stretta sinergia e collaborazione con l'operato della Regione Marche”.

"La giornata di oggi - ha concluso Fontanili che nel corso della mattinata ha presentato le prime evidenza delle
analisi intraprese - non & un punto di arrivo, ma un punto di partenza per una collaborazione fattiva di tuttii
soggetti coinvolti a sostegno di quel tessuto imprenditoriale che nonostante tutte le difficolta non si arrende

mai”.
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https://www.marchenews24.it/ancona-incontro-regione-infrastrutture-sviluppo-economico-99774.html

Ancona, incontro in Regione su
infrastrutture e sviluppo economico

Da Redazione - 7 Novernbre 2022 @ 20

nan

. .. LE INFRASTRUTTURE | LUNEDI
£ LO SVILUPPO ECONOMICO | 7 NOVEMERE 2022
NELLE MARCHE = 11:30-1

sciabs ed arele ervale

Presentato a Palazzo Li Madou lo studio di Uniontrasporti su iniziativa della
Camera di Commercio delle Marche e dell’assessorato alle Infrastrutture della
Regione Marche

ANCONA - Presentato a Palazzo Li Madou, nel corso di un incontro dal titolo: “Le
infrastrutture e lo sviluppo economico nelle Marche”, lo studio di Uniontrasporti su
iniziativa della Camera di Commercic delle Marche e dell'assessorato alle Infrastrutture
della Regione Marche, sullimpatto economico, sociale ed ambientale di tre infrastrutture
selezionate nella nostra regione: I|'anello ferroviario delle Marche, in particolare il
completamento della Fabriano-Pergola-Urbino in connessione con Fano, con la linea
Civitanova-Fabriano e con la Ascoli-Porto d'Ascoli-Civitanova; le infrastrutture viarie della
Valpotenza, a cominciare dal casello sull’A14; |la ferrovia Ascoli-Rieti cosiddetta dei ‘Dei due
Mari’.
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Al convegno hanno partecipato il presidente della Regione Marche Francesco Acquaroli, il
presidente della Camera di Commercio delle Marche Gino Sabatini, |'assessore alle
Infrastrutture Francesco Baldelli, il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanili. I lavori
sono stati coordinati dal Segretario Generale della CCIAA delle Marche Fabrizio Schiavoni
alla presenza di autorita e dei rappresentanti delle categorie economiche, dei sindacati e
degli ordini professionali.

Annunci Google

WEE LU IEW LT MG Perché questo annuncio? [

"L‘obiettivo é dare risposte chiare e inequivocabili - ha sottolineato il presidente della
Regione Marche Francesco Acquaroli - per una progettualitd che sappia connetterci sia tra
territori provinciali che regionali ma soprattutto con le infrastrutture di grande portata
come [‘autostrada, la ferrovia, |'aeroporto e il porto. Lintermodalita e la continuita
territoriale sono per noi obiettivi importanti che stiamo cercando di raggiungere nonostante
le numerose problematiche di natura burocratica. Oggi € necessario avere tutte queste
infrastrutture per poter essere competitivi come territorio sia in termini di impresa che di
turismo inteso come volano trasversale per molti settori (cultura, enogastronomia,
artigianato, manifattura, ecc). Abbiamo un ritardo accumulato negli anni molto importante,
ma c'é anche una progettualita che sta correndo molto velocemente. Siamo fiduciosi che si
possano superare questi gap in un periodo breve: certamente la volonta va condivisa con le
Regioni limitrofe e mi pare che ci sia la disponibilita di tutti. Naturalmente a questo si deve
aggiungere il sostegno del governo centrale perché certe infrastrutture non possono
prescindere da investimenti importanti che la Regione da sola non pud sostenere”.
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"Ammonta ad oltre 3 miliardi di euro il 'costo del non fare’ queste tre infrastrutture nelle
Marche - ha spiegato |'assessore Baldelli -. Un costo messo nero su bianco da un'indagine
che ha messo softo la lente, non solo I'impatto socioeconomico di tre opere selezionate, ma
anche il peso effettivo della loro mancata realizzazione negli ultimi 25 anni. Sono oltre 12
anni che la Regione Marche non investe sulla progettazione. La giunta Acquaroli ha messo
sul tavolo in meno di due anni un totale di 12 milioni di euro circa a cui si aggiungono i 2,5
milioni per il Fattore Q della progettazione di spazi urbani di 111 comuni classificati nei
territori interni, iniziativa in partnership con gli Ordini degli Architetti e degli Ingegneri.
Siamo convinti che chi non progetta non pud avere una visione, e chi non ha visione non
puo avere futuro. Si puo misurare concretamente il valore socioeconomico delle
infrastrutture e determinare quanto sia costata allintera collettivita regionale la loro non
realizzazione, soprattutto a causa della mancata visione del passato. 1l costo del non fare
pesa sul mancato sviluppo delle Marche, una regione che & passata negli anni trascorsi da
sviluppata a ‘in transizione".

"Le difficolta oggettive - ha continuato Sabatini - di spostarsi in tempi ragionevoli sul
territorio e dal territorio verso destinazioni nazionali e internazionali, la carenza di
intermodalita per il trasporto delle merci e, allo stesso tempo, il forte dissesto
idrogeologico, mortificano le potenzialitd di una regione che pud vantare innumerevoli
risorse produttive. In tale contesto, il sistema camerale marchigiano intende svolgere un
ruolo di raccordo tra il sistema economico che rappresenta e gli interlocutori preposti alla
programmazione, alla progettazione, al finanziamento, alla realizzazione e al monitoraggio
dell'infrastrutturazione del territorio, in stretta sinergia e collaborazione con I'operato della
Regione Marche®.

A cura di Tramite Srl
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https://www.picenonews24.it/ferrovia-dei-due-mari-castelli-la-regione-procede-e-insieme-alla-camera-di-
commercio-sviluppa-una-prima-ipotesi-sui-costi-benefici/

Ferrovia dei due Mari. Castelli: “La
Regione procede e insieme alla Camera
di Commercio sviluppa una prima
ipotesi sui costi/benefici”

= Redazione O 7 Novembre 2022

La Regione Marche e la Camera di Commercio delle Marche hanne diffuso un documento
particolarmente importante per il futuro dell'assetto infrastrutturale delle Marche e per alcuni
specifici interventi tra cui la ferrovia dei due Mari.
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“Lo studio che il Presidente della Camera di Commercio Gino Sabatini ha commissionato
a Uniontrasporti ha sviluppato, in particolare, una valutazione sugli effetti e gli impatti che
la nuova linea ferroviaria produrrebbe sul piano economico e sociale. Come ha ricordato
I'assessore regionale alle infrastrutture Francesco Baldelli, che si sta prodigando per la
realizzazione di un masterplan infrastrutture senza precedenti per le Marche, il perimetro
di analisi dello studio riguarda il tratto marchigiano da Ascoli Piceno fino al confine
regionale tra Marche e Lazio, per un totale di 35 km di linea. Sulla base dei dati raccolti, la
valutazione @ realizzata supponendo una linea a doppio binario elettrificata. | costi di
realizzazione della linea sono stati quantificati sulla base dei costi medi europei per la
costruzione di linee ferroviarie a media velocita. Il costo totale stimato per la costruzione
dei 35 km e per la edificazione ed attivazione delle stazioni interessate ammonta a un
totale di 245 min €." dice il Senatore Guido Castelli.

“Per il calcolo del costo e del numero di nuovi treni necessari, @ supposta una frequenza
giornaliera di 4 coppie di treni/giormo in ambe le direzioni. La stima rappresenta un numero
minimo necessario a rendere la tratta fruibile per l'utenza e competitiva rispetto all'uso di
altri mezzi di trasporto. Rispetto all'acquisto di un numero minimo di 8 treni composti da una
locomotiva elettrica e una media di 5 vagoni, @ calcolato un costo d'investimento pari a 119
milioni di €. Complessivamente, in definitiva, i costi dell'intervento sarebbero paria €
750.678.000" spiega I'esponente FdI.

“"Sempre nello studio si @ proceduto contestualmente anche ad una stima dei benefici che,
a vario titolo, si determinerebbero per famiglie, cittadine e imprese qualora l'infrastruttura
dovesse essere effettivamente realizzata. La quantificazione complessiva dei vantaggi &
pari a € 1.592.961.841. Non é finita qui. Se la realizzazione dell'intervento analizzato -
relativo alla realizzazione della Ferrovia dei 2 Mari - & in grado di generare un impatto di
1,6 miliardi di euro, con un RIA pari a 2,1 (un euro investito ne genera piu di 2 in termini di
benefici per il territorio), la "non realizzazione" dello stesso intervento crea un costo,
detto appunto "Costo del Non Fare". Questo costo per la societa civile e per il sistema
imprenditoriale - in termini di vantaggi non ottenuti - pud essere stimato in oltre 800
milioni di euro nei prossimi 25 anni, quindi circa 34 milioni/anno. Sono dati importanti che
potranno essere evidenziati anche in sede di redazione dello studio di fattibilita in corso di
redazione e che documentano la chiara volonta della Regione Marche di dare corso ad un
progetto di cui da sempre il territorio ha sognato la realizzazione." conclude.
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https://www.picenotime.it/it/pagine/59F89E34-F658-11E9-BA84-BOA97E8EE179,FD99864A-FBDC-11EA-
85A3-B832108FCDFE,F6E31458-5EB6-11ED-BACC-19A5C14C915C/

Regione Marche, Acquaroli su infrastrutture e

sviluppo economico: '"Volonta di superare il
"

gap

diRedazione Picenotime

unedi 07 novembre 2022
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Presentato a Palazzo Li Madou, nel corso di un incontro dal titolo: “Le infrastrutture € lo sviluppo economico nelle Marche?’ lo studio di Uniontrasporti su iniziativa della Camera di
Commercio delle Marche e dell'assessorato alle Infrastrutture della Regione Marche, sull impatto economico, sociale ed ambientale di tre infrastrutture selezionate nella nostra
regione: I'anello ferroviario delle Marche, in particolare il completamento della Fabriano-Pergola-Urbino in connessione con Fano, con la linea Civitanova-Fabriano e con la

Ascoli-Porto d'Ascoli-Civitanova; le infrastrutture viarie della Valpotenza, a cominciare dal casello sull'14; la ferrovia Ascoli-Rieti cosiddetta dei "Dei due Mari'.

2l convegno hanno partecipato il presidente della Regione Marche Francesco Acquaroli, il presidente della Camera di Commercio delle Marche Gino Sabatini, l'assessore alle
Infrastrutture Francesco Baldelli, il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanili. | lavori sono stati coordinati dal Segretario Generale della CCIAS delle Marche Fabrizio Schiavoni alla

presenza di autorita e dei rappresentanti delle categorie economiche, dei sindacati e degli ordini professionali

“Lobiettivo & dare risposte chiare e inequivocabili - ha sottolineato il presidente della Regione Marche Francesco Acquaroli - per una progettualita che sappla connetterci sia tra
territor) provinciall che regionall ma soprattutto con le infrastrutture di grande portata come l'autostrada, a ferrovia, lagroporto e il porto. Lintermodalita e la continuita territoriale seno
per noi obiettivi importanti che stiamo cercando di raggiungere nonostante le numerose problematiche di natura burocratica. Oggl é necessario avere tutte gueste infrastrulture per
poter essere competitivicome territorio sia in termini di impresa che di turismo inteso come volano trasversale per molti setton (cultura, enogastronomia, artigianato, manifattura, acc).
Abbiamo un ritardo accumulato negli anni melte importante, ma c'é anche una progettualita che sta correndo moilto velocemente. Siamo fiduciosi che si possano superare questi gap in
un periodo breve: certamente la volontd va condivisa con le Regloni limitrofe e mi pare che ci sia la disponibilita di tultti. Naturalmente a questo si deve aggiungere il sostegno del

governo centrale perché certe infrastrutture non possone prescindere da investimenti importanti che la Reglone da sofa non pué sostenere’.

‘Ammonta ad oltre 3 millardi di euro il ‘costo del non fare’ queste tre infrastrutture nelle Marche - ha spiegato l'assessore Baldelli -. Un costo messo nero su bianco da un'indagine che
ha messo sotto la lente. non solo l'impatto sociceconomico di tre opere selezionate, ma anche il peso effettivo della loro mancata realizzazione negli uitimi 25 anni. Sono oltre 12 anni
che la Reglone Marche non investe sulla progettazione. La giunta Acquaroll ha messo sul tavolo in meno di due anni un totale di 12 milioni di euro circa a cuwi st aggiungono i 2,5 milioni per
il Fattore Q della progettazione di spazi urbani di 117 comuni classificati nel territori interri, iniziativa in partnership con gii Ordini degli Architetti e degli Ingegneri. Siamo convinti che chi
non progetta non pud avere una visione, e chi non Ha visione Non puo avere futuro. Si pud misurare concretamente il valore socloeconomico delle infrastrutture e determinare quanto
sia costata all'intera collettivita regionale la loro non realizzazione, soprattutte a causa della mancata visione del passato. Il costo del non fare pesa sul mancato sviluppo delle Marche,

una regione che é passata negli anni trascorsi da sviluppata a 'in transizione".

*Le difficolta oggettive - ha continuato Sabatini - of spostarsi in tempi ragionevoli sul territorio e dal territorio verso destinazioni nazionali e internazionali, la carenza di intermodalita per
il trasporto delle merci e, allo stesso tempo, il forte dissesto idrogeologico, mortificano le potenzialita di una regione che pud vantare innumerevoll risorse produttive. In tale contesto. il
sistema camerale marchigiano intende svoigere un ruolo di raccordo tra il sistema economico che rappresenta e gli interlocutori preposti alla programmazione, alla progettazione, al

finanziamentlo, alla realizzazione e al monitoragglo dell'infrastrutturazione del territorio, in stretta sinergia e collaborazione con loperato delia Regione Marche”.

‘La glornata di oggi - ha concluso Fontanili che nel corso della mattinata ha presentato le prime evidenza delle analisi intraprese - non & un punto di arrivo, ma un punto di partenza per

una collaborazione fattiva of tutti/ soggetti coinvolli a sostegno di quel tessuto imprenditoriale che nonostante tutte le difficolta non si arrende mari”
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Ferrovia dei due Mari, Castelli: “Regione
Marche e Camera di Commercio procedono
insieme. Prima ipotesi costi/benefici”

di Redazione Picenotime

unadi 07 novembre 2022

studioscaramucci.it

Nella giornata odierna la Regione Marche e la Camera di Commercio delle Marche hanno diffuso un documento particolarmente importante per il futuro dell'assetto infrastrutturale
delle Marche e per alcuni specifici interventi tra cui la ferrovia dei due Mari. Lo studio che il Presidente della Camera di Commercio Gino Sabatini ha commissionato a Uniontrasporti ha
sviluppato, in particolare, una valutazione sugli effetti e gli impatti che la nuova linea ferroviaria produrrebbe sul piano economico e sociale. Come ha ricordato l'assessore regionale alle
infrastrutture Francesco Baldelli, che si sta prodigando per la realizzazione di un masterplan infrastrutture senza precedenti per le Marche, il perimetro di analisi dello studio riguardail
tratto marchigiano da Ascoli Piceno fino al confine regionale tra Marche e Lazio, per un totale di 35 km di linea. Sulla base dei dati raccolti, la valutazione & stata realizzata supponendo
una linea a doppio binario elettrificata. | costi di realizzazione della linea sono stati quantificati sulla base dei costi medi europei per la costruzione di linee ferroviarie a media velocita. |l

costo totale stimato per la costruzione dei 35 km e per la edificazione ed attivazione delle stazioni interessate ammonta a un totale di 245 milioni di euro euro.

Per il calcolo del costo e del numero di nuovi treni necessari, € stata supposta una frequenza giornaliera di 4 coppie di treni/giorno in ambe le direzioni. La stima rappresenta un numero
minimo necessario a rendere |a tratta fruibile per 'utenza e competitiva rispetto all'uso di altri mezzi di trasporto. Rispetto all'acquisto di un numero minimo di 8 treni composti da una
locomotiva elettrica e una media di 5 vagoni, ¢ stato calcolato un costo d'investimento pari a 119 min euro. Complessivamente, in definitiva, i costi dell'intervento sarebbero paria
750.678.000 euro.

Sempre nello studio si & proceduto contestualmente anche ad una stima del benefici che, a vario titolo, si determinerebbero per famiglie, cittadine e imprese qualora l'infrastruttura
dovesse essere effettivamente realizzata. La quantificazione complessiva dei vantagai € pari a 1.582.961.841 euro. Non ¢ finita qui. Se la realizzazione dellintervento analizzato -
relativo alla realizzazione della Ferrovia dei 2 Mari - ¢ in grado di generare un impatto di 1,6 miliardi di euro, con un RIA pari a 2,1 (un euro investito ne genara pid di 2 in termini di benefici

per il territorio), la “non realizzazione® dello stesso intervento crea un costo, detto appunto “Costo del Non Fare”.

‘Questo costo per [a socleta civile e per Il sistema imprenditoriale - in termini di vantaggi non ottenuli - pud essere stimato in oltre 800 milioni df eure nei prossimi 25 anni, quindi circa
34 milioni/anno - dichiara il senatore Guido Castelli -. Sono dati importanti che potranno essere evidenziati anche in sede di redazione dello studio df fattibilita in corso diredazione e

che documentano la chiara volonta della Reglone Marche di dare corso ad un progetto di cul da sempre il territorio ha sognato la realizzazione.”
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https://tg24.sky.it/ancona/2022/11/07/trasporti-marche-baldelli-3-mld-danni-20-anni-opere-non-fatte

MARCHE

Trasporti: Marche; Baldelli,
3 mld danni 20 anni opere
non fatte

(ANSA) - ANCONA, 07 NOV - L'anello ferroviario Civitanova Marche-Fabriano-Pergola-
Urbino, la Ferrovia dei 2 mari* Ascoli-Rieti, le infrastrutture viarie nella Valpotenza tra
potenziamento strade e un nuovo casello autostradale. Sono tre nodi infrastrutturali
strategici regionali su cui si @ concentrata "Analisi di impatto economico sociale e
ambientale: metodo e prime evidenze" presentata oggi da Alberto Fontanili,
direttore di Uniontrasporti, societa in house del sistema camerale, in Regione a
Palazzo Li Madou in una conferenza sul tema "Le infrastrutture e lo sviluppo
economico nelle Marche".

Tra gli intervenuti il presidente della Camera Marche Gino Sabatini e il presidente
della Regione Francesco Acquaroli.

Regione e Camera di Commercio Marche fanno sinergia per una "visione
infrastrutturale" delle Marche al fine di coclmare il gap delle Marche, ha sottolineato
I'assessore alle Infrastrutture, Francesco Baldelli, affinché la regione non sia pit
"un'isola”, nel sense di isolamento infrastrutturale.

"La mancata visione della regione negli ultimi 20 anni e oltre - ha attaccato
I'assessore - & gia costata 3 miliardi di euro per opere infrastrutturali non realizzate.
Tra queste, I'anello ferroviario che unisce i territori interni delle Marche, lacosta e le
dorsali principali, ossia la linea Adriatica e la Roma-Ancona; la viabilita della Val
Potenza con la rete autostradale, le bretelle di connessione con I'A14; la Ferrovia dei
due mari, 'Ascoli Rieti', anch'essa nel tratto marchigiano ci ha fatto perdere oltre un
miliardo di euro di sviluppo della regione". "Per I'economia delle nostre imprese - ha
sottolineato - una perdita di Pil per Marche e Italia é quello che stiamo pagando per
la mancata visione®.

L'anello ferroviario, ha ricordato Baldelli, ha visto la riapertura di un tratto della
ferrovia che é stata poi oggetto anche degli eventi dell'alluvicne e i lavori di ripristino
sona in corso nel tratto tra Fabriano Sassoferrato e Pergola. Ma non basta:
dobbiamo unire Ascoli e Porto d'Ascoli, abbiamo una linea elettrificata, arrivare a
Civitanova Marche e da li ad Albacina e Fabriano dove si stanne compiendo lavori,
anche con risorse della Regione, con 40 milioni di Fondi sviluppo e coesione per la sua
elettrificazione; poi siamo arrivati a Pergola ma non basta dobbiamo arrivare a
Urbino e poi a Fano per unire tutta |a regione é avere un anello complementare
rispetto all'Adriatico che tanto utile sarebbe come misura di sicurezza in caso di
interruzione della linea Adriatica ma per la connessione per la crescita omogenea di
tutto il nostro territoric”. (ANSA).
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https://www.rainews.it/tgr/marche/video/2022/11/infrastrutture-traino-per-il-pil-1c079d0e-0af3-41dc-
8f67-e6a97ac8b8b3.html

ECONOMIAE FINANZA > SETTORI ECONOMICI E IMPRESE

"Infrastrutture: traino per le imprese"

Il completamento di tre opere strategiche (stradali e ferroviarie)
potrebbe avere un impatto economico di tre miliardi: lo sostiene uno
studio di Uniontrasporti, presentato da Camera di commercio e regione

(O 07/11/2022 Francesco Mont

o@ P otenziare |la rete ferroviaria e quella stradale per far crescere le imprese

Condividl marchigiane: la richiesta arriva dalla camera di commercio delle Marche.
Un libro bianco curato da Uniontrasporti individua 14 infrastrutture prioritarie,
focalizzandosi in particolare su tre: il completamento dell'anello ferroviario
Civitanova-Fabriano-Pergola-Urbino, la ferrovia dei due mari Rieti-Ascoli e le

strade della valle del Potenza, con la realizzazione del casello sulla Al14.

Il libro bianco evidenzia la necessita di superare la struttura a pettine dei
collegamenti stradali e ferroviari marchigiani, ma anche di investire sulle
infrastrutture per la connettivita.

Secondo |'assessore regionale alle infrastrutture Francesco Baldelli si & gia perso
troppo tempo.

In particolare il completamento dell'anello ferroviario, dice Baldelli, &
fondamentale sia come collegamento fra entroterra e costa, sia come percorso di

emergenza in caso di interruzione della linea adriatica.
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https://www.centropagina.it/ascoli/ferrovia-due-mari-piceno-lazio-progetto-presentato-primo-studio/

Ferrovia dei due Mari tra il Piceno eil

Lazio: il progetto si fara, presentato un
primo studio

La linea verrebbe realizzata lungo un percorso di 35 chilometri. Il costo totale stimato é di 245 milioni

di euro

[x Matteo Porfiri - 8 Novembre 2022

La stazione di Ascolf

ASCOLI - La ferrovia dei due Mari si fara. E questa la certezza scaturita dallincontro che si
& svolto ieri, lunedi 7, tra la Regione Marche e la Camera di commercio, che hanno
sviluppato una prima ipotesi sui costi e sui benefici di un‘opera della quale ormai si
parla da tanti anni e che per molti sembra soltanto utopia. Invece, il progetto & concreto e
si punta proprio a realizzare il tratto marchigiano che da Ascoli andrebbe fino al
confine con il Lazio, per 35 chilometri complessivi.
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L'opera

Lo studio che il presidente della Camera di commercio Gino Sabatini ha commissionato a
Uniontrasporti ha sviluppato, in particolare, una valutazione sugli effetti e gli impatti
che la nuova linea ferroviaria produrrebbe sul piano economico e sociale. Come ha
ricordato l'assessore regionale alle infrastrutture Francesco Baldelli, che si sta prodigando
per la realizzazione di un masterplan infrastrutture senza precedenti per le Marche, il
perimetro di analisi dello studio riguarda il tratte marchigiano da Ascoli Piceno fino al
confine regionale tra Marche e Lazio, per un totale di 35 km di linea. Sulla base dei dati
raccolti, la valutazione & stata realizzata supponendo una linea a doppio binario
elettrificata. | costi di realizzazione della linea sono stati quantificati sulla base dei costi
medi europei per la costruzione di linee ferroviarie a media velocita. |l costo totale stimato
per la costruzione dei 35 km e per la edificazione ed attivazione delle stazioni interessate
ammonta a un totale di 245 milioni di euro. Per il calcolo del costo e del numero di
nuovi treni necessari, & stata supposta una frequenza giornaliera di 4 coppie di treni
al giorno in ambe le direzioni. La stima rappresenta un numero minimo necessario a
rendere |la tratta fruibile per Futenza e competitiva rispetto alfuso di altri mezzi di
trasporto. Rispetto allfacquisto di un numero minimo di otto treni composti da una
locomotiva elettrica e una media di cinque vagoni, & stato calcolato un costo
dinvestimento pari a 119 milioni. Complessivamente, in definitiva, | costi dellintervento
sarebbero pari a 750 milioni e 678mila euro.

L'obiettivo

«Sempre nello studio - spiega I'ex assessore regionale Guido Castelli, ora senatore -, si @
proceduto contestualmente anche ad una stima dei benefici che, a vario titolo, si
determinerebbero per famiglie, cittadine e imprese qualora l'infrastruttura dovesse essere
effettivamente realizzata. Se la realizzazione dellintervento analizzato, relativo alla
realizzazione della Ferrovia dei due Mari, & in grado di generare un impatto di 1,6
miliardi di euro, |la ‘non realizzazione’ dello stesso intervento crea un costo, detto appunto
‘costo del non fare'. Questo costo per la societa civile e per il sistema imprenditoriale, in
termini di vantaggi non ottenuti, pud essere stimato in oltre 800 milioni di euro nei
prossimi 25 anni, quindi circa 34 milioni all"anno. Sono dati importanti che potranno
essere evidenziati anche in sede di redazione dello studio di fattibilitd - conclude Castelli -
e che documentano la chiara volonta della Regione Marche di dare corso ad un progetto di
cui da sempre il territorio ha sognato la realizzaziones.

A cura di Tramite Srl
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CRONACHE FERMANE_08.11.22
https://www.cronachefermane.it/2022/11/08/infrastrutture-baldelli-il-costo-del-non-fare-e-pari-a-3-
miliardi-di-euro-necessario-recuperare/532702/

Infrastrutture, Baldelli: «Il “costo del non
fare” & pari a 3 miliardi di euro,
necessario recuperare»

NON SOLO Ferrovia dei due Mari nello studio di Uniontrasporti, realizzato
su iniziativa della Camera di Commercio delle Marche e dell'assessorato
alle Infrastrutture della Regione Marche, presentato ad Ancona. Ecco
l'impatto economico, sociale ed ambientale di tre opere importanti per la
nostra regione

8 Novembre 2022 - Ore 10:03 - 95 letture

= Stampa T PDF

m Place a 4 persone. Iscriviti per vedere cosa place al tuol amicl

Lincontro del 7 novembre ad Ancona (foto pagina facebook del senatore Guido Castelli)
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Non solo Ferrovia Salaria nello studio di Uniontrasporti, realizzato su iniziativa della
Camera di Commercio delle Marche e dell’assessorato alle Infrastrutture della Regione
Marche, presentato il 7 novembre, ad Ancona.

E’ stato preso in esame l'impatto
economico, sociale ed ambientale
di tre infrastrutture selezionate
nella nostra regione (infatti lo
studio titola: “Le infrastrutture e
lo sviluppo economico nelle
Marche”).

Da sin. Francesco Baldelli, Francesco Acquaroli e Gino E sono: I'anello ferroviario delle
Sabatini Marche, in particolare il

completamento della Fabriano-
Pergola-Urbino in connessione con Fano, con la linea Civitanova-Fabriano e con la Ascoli-
Porto d’Ascoli-Civitanova; le infrastrutture viarie della Valpotenza, a cominciare dal casello
sull’A14; la ferrovia Ascoli-Rieti cosiddetta dei due Mari (leggi qui 'articolo).

Al convegno hanno partecipato il presidente della Regione Marche Francesco Acquaroli,
il presidente della Camera di Commercio delle Marche Gino Sabatini, l'assessore alle
Infrastrutture Francesco Baldelli, il direttore di Uniontrasporti Antonello Fontanili. I
lavori sono stati coordinati dal segretario generale della Camera di commercio Fabrizio
Schiavoni alla presenza di autorita e dei rappresentanti delle categorie economiche, dei
sindacati e degli ordini professionali.

«L'obiettivo é dare risposte chiare
¢ inequivocabili - ha sottolineato
il presidente Acquaroli - per una
progettualita che sappia
connetterci sia tra territori
provinciali che regionali ma
soprattutto con le infrastrutture
di grande portata come
l'autostrada, la ferrovia,
l'aeroporto e il porto.

Oggi é necessario avere tutte Da sin. Francesco Acquaroli e Gino Sabatini

queste infrastrutture per
poter essere competitivi come territorio sia in termini di impresa che di

turismo inteso come volano trasversale per molti settori (cultura,
enogastronomia, artigianato, manifattura).

A cura di Tramite Srl
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Abbiamo un ritardo accumulato negli anni molto importante, ma c'¢ anche una
progettualita che sta correndo molto velocemente».

«Ammonta ad oltre 3 miliardi di euro il ‘costo del non fare’ queste tre
infrastrutture nelle Marche - ha spiegato l'assessore Baldelli -. Un costo messo nero
su bianco da un’indagine che ha evidenziato non solo I'impatto socioeconomico di tre opere
selezionate, ma anche il peso effettivo della loro mancata realizzazione negli ultimi 25 anni.

Sono oltre 12 anni che la Regione Marche non investe sulla progettazione.

La giunta Acquaroli ha messo sul tavolo, in meno di due anni, un totale di 12 milioni di
euro circa a cui si aggiungono i 2,5 milioni per il “Fattore Q" della progettazione di spazi
urbani di 111 comuni classificati nei territori interni, iniziativa in partnership con gli
Ordini degli Architetti e degli Ingegneri.

Siamo convinti che chi non progetta non pué avere una visione, e chi non ha visione non
puo avere futuros.

«Le difficolta oggettive - ha continuato Sabatini — di spostarsi in tempi ragionevoli sul
territorio e dal territorio verso destinazioni nazionali e internazionali, la carenza di
intermodalita per il trasporto delle merci e, allo stesso tempo, il forte dissesto
idrogeologico, mortificano le potenzialita di una regione che pué vantare innumerevoli
risorse produttive.

In tale contesto, il sistema camerale marchigiano intende svolgere un ruolo di raccordo
tra il sistema economico che rappresenta e gli interlocutori preposti alla
programmazione, alla progettazione, al finanziamento, alla realizzazione e al
monitoraggio dell'infrastrutturazione del territorio, in stretta sinergia e collaborazione
con l'operato della Regione Marche».

«La giornata di oggi - ha concluso Fontanili che nel corso della mattinata ha presentato le
prime evidenza delle analisi intraprese — non é un punto di arrivo, ma un punto di
partenza per una collaborazione fattiva di tutti i soggetti coinvolti a sostegno di quel
tessuto imprenditoriale che nonostante tutte le difficolta non si arrende mai».
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https://www.cuoreeconomico.com/le-marche-alla-sfida-dell-intermodalita-infrastrutture-in-rete-per-lo-

sviluppo-economico/#popup

Le Marche alla sfida dell'intermodalita:
infrastrutture in rete per lo sviluppo economico

. LE INFRASTRUTTURS
O SVILUPPO BCONOMICO
NELLE MARCHE

Presentata in Regione l'analisi sulfimpatto sociale, economico ed ambientale di
tre infrastrutture. |l presidente Acquaroli: *Possiamo colmare il gap, c'@ una
progettazione importante®

Le Marche puntano a rafforzare le connessioni tra infrastrutture, con l'obiettivo
di crescere ancora. Presso la sede della regione € stato presentato lo studio di
Uniontrasporti, su iniziativa della Camera di Commercio delle Marche e
dell'azzessorato regionale all'infrastruttura, sullimpatto sociale ed ambientale
di tre infrastrutture: I'anello ferroviario delle Marche, In particolare I
completamento della Fabriano-Pergola-Urbino In connessione con Fano,
con la linea Civitanova-Fabriano e con la Ascoll-Porto d'Ascoll-Civitanova;
le Infrastrutture viarle della Valpotenza, a cominclare dal casello sull’Al4; la
ferrovia Ascoll-Rletl coslddetta del ‘Del due Marl".

Al convegno hanno partecipato il presidente della Regione Marche Francesco
Acquaroll, il presidente della Camera di Commercio delle Marche GIno
Sabatinl, l'assessore alle Infrastrutture Francesco Baldelll, il direttore di
Uniontrasporti Antonello Fontanili.

| lavori =ono stati coordinati dal Segretario Generale della Camera di
Commercio delle Marche Fabrizio Schiavoni alla presenza di autorita e dei
rappresentanti delle categorie economiche, dei sindacati e degli ordini
profes=ionali.

Progettualita importante per recuperare Il ritardo

“L'obiettivo € dare risposte chiare e inequivocabsll - ha sottolineato il
presidente della Regione Marche Francesco Acquaroll - per una
progettualita che sappia connetterc sia tra territori provinciali che regionali
ma soprattutto con le infrastrutture di grande portata come (‘autostrada, o
ferrovia, faeroporto e il porto.

Lintermodalita e la continuita terntoriale sono per noi obvettivi importanti
che stiomo cercando di raggiungere nonostante (e numercse problematiche
di natura burocratica.

Oggi & necessario avere tutte gqueste infrastrutture per poter essere
competithn come territono sia in termini di impresa che di tunsmo inteso
come volano trasversale per molti setton (cuwltura, enogastronomia,
artigianato, manifottural
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https://www.ferpress.it/le-infrastrutture-e-lo-sviluppo-economico-nelle-marche-lo-studio-uniontrasporti/

Le infrastrutture e lo sviluppo economico nelle Marche:
lo studio Uniontrasporti

(FERPRESS) - Ancona, 8 NOV - Presentato a Palazzo Li Madou, nel corso di un incontro dal titolo: “Le
infrastrutture e lo sviluppo economico nelle Marche”, lo studio di Uniontrasporti su iniziativa della Camera di
Commercio delle Marche e dell'assessorato alle Infrastrutture della Regione Marche, sulfimpatto economico,
sociale ed ambientale di tre infrastrutture selezionate nella nostra regione: I'anello ferroviario delle Marche, in
particolare il completamento della Fabriano-Pergola-Urbino in connessione con Fano, con la linea Civitanova-
Fabriano e con la Ascoli-Porto d’Ascoli-Civitanova; le infrastrutture viarie della Valpotenza, a cominciare dal
Casello sullA14; la Ferrovia Ascoli-Rieti cosiddetta dei ‘Dei due Mari'.
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FEROVIE INFO_08.11.22

https://www.ferrovie.info/index.php/it/13-treni-reali/24322-ferrovie-presentato-un-primo-studio-
per-la-ferrovia-dei-due-mari
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Lorevre Féllotta

Durante l'incontro che si @ svolto ier, lunedi 7, tra la Regione Marche e la
Camera di commercio & stata sviluppata una prima ipotesi sui costi e sui
benefici della realizzazione della Ferrovia dei due Mari.

Lo studio commissionato dal presidente della Camera di commercio Gino
Sabatini a Uniontrasporti ha sviluppato, in particolare, una valutazione sugli
effetti e gli impatti che la nuova linea ferroviaria produrrebbe sul piano
economico e sociale.

Come ha ricordato I'assessore regionale alle infrastrutture Francesco Baldelli,
il perimetro di analisi dello studio riguarda il tratto marchigiano da Ascoli
Piceno fino al confine regionale tra Marche e Lazio, per un totale di 35 km di
linea.

Sulla base dei dati raccolti, la valutazione & stata realizzata supponendo una
linea a doppio binario elettrificata. | costi di realizzazione della linea sono stati
quantificati sulla base dei costi medi eurcpei per la costruzione di linee
ferroviarie a media velocita.

Il costo totale stimato per la costruzione dei 35 km e per la edificazione ed
attivazione delle stazioni interessate ammonta a un totale di 245 milioni di
euro. Per il calcolo del costo e del numero di nuovi treni necessari, & stata
supposta una frequenza giornaliera di 4 coppie di treni al giorno in ambe le
direzioni.

La stima rappresenta un numero minimo necessario a rendere la tratta
fruibile per I'utenza e competitiva rispetto all'uso di altri mezzi di trasporto.
Rispetto all'acquiste di un numero minimo di otto treni composti da una
locomotiva elettrica e una media di cinque vagoni, & stato calcolato un costo
d'investimento pari a 119 milioni. Complessivamente, in definitiva, i costi
dell'intervento sarebbero pari a 750 milioni e 678mila euro.

IL RESTO DEL CARLINO_08.11.22

https://www.ilrestodelcarlino.it/fano/cronaca/lanello-ferroviario-e-strategico-senza-perderemmo-460-

A cura di Tramite Srl

«Sempre nello studio - spiega I'ex assessore regionale Guido Castelli, ora
senatore -, si & proceduto contestualmente anche ad una stima dei benefici
che, a vario titolo, si i b per famigli ittadine e imp

PP 10

lora I'inf ira d essere

Annunci Google

Perché questo annuncio? [

Se la realizzazione dell'intervento analizzato, relativo alla realizzazione della
Ferrovia dei due Mari, & in grado di generare un impatto di 1,6 miliardi di
euro, la ‘non realizzazione' dello stesso intervento crea un costo, detto
appunto ‘costo del non fare'. Questo costo per la societa civile e per il
sistema imprenditoriale, in termini di vantaggi non ottenuti, pud essere
stimato in oltre 800 milioni di euro nei prossimi 25 anni, quindi circa 34 milioni
all'anno.

Sono dati importanti che potranno essere evidenziati anche in sede di
redazione dello studio di fattibilita — conclude Castelli - e che documentano la
chiara volonta della Regione Marche di dare corso ad un progetto di cui da
sempre il territorio ha sognato la realizzazione».

L'articolo integrale a questo /i1x.

milioni-1.8262220
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“L'anello ferroviario & strategico Senza, perderemmo 460 milioni"

A cura di Tramite Srl

L'assessore Baldelli illustra i costi stimati in 25 anni in base a uno studio elaborato da Uniontrasporti "Per ogni euro speso sulle

tratte Fabriano-Pergola-Urbino ne avremmo 1,9 guadagnato sul territorio”

"Per ogni milione di euro speso per l'attivazione dell'anello ferroviario Fabriano-
Pergola-Urbino si avrebbe una ricaduta positiva sul territorio di Tmilione e 900mila
euro, mentre la mancata realizzazione dell'opera determinerebbe una perdita
quantificabile, per un periodo di 25 anni, in 460 milioni. E cid, non considerando la
potenzialita della struttura per il trasporto pubblico locale (ma solo per finalita
turistiche e trasporto merci), che renderebbe ancora piu pesante il costo del non
fare".

L'assessore regionale Francesco Baldelli sintetizza cosi uno dei temi illustrati ieri
mattina nella conferenza indetta da Regione e Camera di Commercio delle Marche
su infrastrutture e sviluppo, che ha puntato i riflettori sull'impatto economico,
sociale ed ambientale di 3 grandi opere: la Ferrovia dei 2 Mari Ascoli-Rieti, il
potenziamento della rete viaria nella Valpotenza (Mc) e, appunto, I'anello ferroviario
Fabriano-Pergola-Urbino. Il cui primo tratto, Fabriano-Pergola, & stato riattivato 14
mesi fa, anche se ora non & percorribile per i danni causati dalla drammatica
alluvione del 15 settembre su diversi segmenti che attraversano il territorio di
Sassoferrato (An), la cui sistemazione, gia partita, terminera fra alcuni mesi; mentre
servirebbe ripristinare la Pergola-Cagli-Fermignano-Urbino, smantellata tra Pergola
e Fermignano nel 1971.

"Le cifre che ho enunciato - riprende Baldelli — derivano da un approfondito studio
di Uniontrasporti (societa in house di Unioncamere e delle Camere di Commercio,
ndr), che ha tenuto conto di un ampio numero di fattori, fra i quali la concentrazione
delle imprese nei territori, la domanda del turismo, |'attivazione dei posti di lavoro in
ambito ferroviario, i vantaggi per le aziende e per le famiglie, la valenza economica
della maggior sicurezza nei trasferimenti delle persone e molti altri™. "Tutti elementi
—aggiunge - che forniscono un risultato estremamente chiaro: 'anello Fabriano-
Pergola-Urbino & di importanza strategica per lo sviluppo del territorio di
competenza e non solo, e la sua rilevanza aumenterebbe ulteriormente attraverso
la connessione con Fano su cui il Ministero ha investito Imilione di euro per uno
studio di fattibilita, perché, in tal modo, avremo anche un collegamento diretto
verso Roma delle citta di Fano e Pesaro e, inoltre, I'entroterra sarebbe legato con la
linea adriatica".

E sui timori che il ripristino di alcune tratte possa causare problemi in certe aree
urbanizzate, 'assessore precisa: "Gli studi di fattibilita servono proprio a valutare
ogni aspetto e i percorsi in determinate zone possono anche subire variazioni
rispetto a quelli originari, in modo che si risolvano le interferenze con i centri abitati
e la viabilita esistente". Accanto a Baldelli, hanno partecipato alla conferenza il
governatore Acquaroli, il presidente della Camera di Commercio delle Marche Gino
Sabatini col segretario generale Fabrizio Schiavoni e il direttore di Uniontrasporti
Antonello Fontanili.

Sandro Franceschetti

QN - [L RESTO DEL CARLINO_09.11.22
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QN - |l Resto del Carlino

Le priorita indicate
dal mondo produttivo

L'obiettivo & contribuire
al rilancio economico
del territorio marchigiano

© !l report

Il Libro Bianco sulle priorita
infrastrutturali delle Marche &
promosso dalla Camera di
commercio (nella foto il
presidente Gino Sabatini) e
redatto da Uniontrasporti. Ha
lo scopo di sintetizzare le
priorita indicate dal mondo
associativo e imprenditoriale

A cura di Tramite Srl
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Pedemontana e casello per la Val Potenza
Ecco il <Libro Bianco» delle infrastrutture

Lo studio di Camera di commercio e Uniontrasporti sulle priorita per la viabilita maceratese. Rispunta la metropolitana di superficie

i Luola Gentill
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CITTA FUTURE 21.11.22
https://cittafuture.quotidiano.net/marche/pedemontana-e-casello-per-la-val-potenza-ecco-il-libro-bianco-
delle-infrastrutture/

Pedemontana e casello per la Val Potenza. Ecco il
“Libro Bianco” delle infrastrutture

Lo studio di Camera di commercio e Uniontrasporti sulle priorita per la viabilita

maceratese. Rispunta la metropolitana di superficie

Macerata - Le province di Ascoli e Macerata, nella nostra regione, risultano quelle

con il gap infrastrutturale pil ampio (rispettivamente all'83° e 86° posto in Italia). Ad
esempio nel Maceratese solo il 21% della rete ferroviaria & elettrificata e a doppio
binario, ma sono in corso i lavori di elettrificazione sulla Civitanova-Macerata-
Albacina
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E quanto emerge dal Libro Bianco
sulle priorita infrastrutturali delle Potrebbe interessarti anche
Marche, un documento promosso
dalla Camera di commercio delle

Marche e redatto da Uniontrasporti.

» Camerino (Macerata), una rete di sensori hi-
tech per monitorare le scosse

» Sostenibile e a prova di terremoto: ecco il

Ha lo scopo di sintetizzare le priorita
nuovo monastero a Tolentino (Macerata)

indicate dal mondo associativo e

imprenditoriale marchigiano su cui » Ad Ascoli nuova pista di pattinaggio. Il futuro
occorre intervenire con urgenza per passa dallo sport
superare la condizione di isolamento
in cui verte il sistema territoriale regionale, ulteriormente enfatizzata dalla crisi in
corso (legata alla pandemia e al conflitto in Ucraina), e recuperare competitivita
rispetto ai mercati nazionali e internazionali. Il 73% delle imprese attive si concentra

nella province di Ancona (27%), Pesaro e Urbino (24%) e Macerata (23%).

Numerosi i distrett, in particolare: il settore calzaturiero nellAscolano, nel Fermano
e nel Maceratese, quello delle pelletterie a Tolentino e quello degli strumenti
musicali a Recanati. E inserito nelle priorita, il completamento della Pedemontana
delle Marche, il principale collegamento longitudinale delle aree pil interne.

Lobiettivo: il rilancio imprenditoriale delle aree interessate, che, dopo gli eventi
sismici del 2016, potranno acquisire |a centralita necessaria. Tragli 11 lottiin cui e
diviso il progetto, c'e il lotto 5 (Quadrilaterc), ovvero Fabriano-Muccia (117 milioni di
euro, finanziati, per la tratta Matelica Nord-Muccia, con termine previsto nel 2023). 1l
lotto 6 € il tratto S.Severino-Castelraimondo (60 milioni), il 7 Tolentino - San
Severino (134 milioni di cui 34 finanziati), il numero 8 Caldarola-Belforte-Sarnano
(120 milioni di cui 36 dal Pnc e il lotto 9, Sarnano - Amandola (80 milioni di cui 24
da Pnc).

Altra opera considerata urgente € il collegamento stradale della Valle del Potenza.
‘Laccessibilita della Valle del Potenza presenta infatti una situazione emergenziale
dal punto di vista della viabilita, a fronte della valenza produttiva manufatturiera che
rappresenta, un tessuto socio economico molto importante che crea il Pil della
regione”, viene spiegato nel Libro Bianco.
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Il progetto prevede un nuovo casello autostradale sulla A14 a Potenza Picena (10
milioni), a cui collegare una serie di interventi di miglioramento delle arterie che
confluiscono sul casello, e nuova rotatoria SS16-SP571 a Porto Recanati. Poi una
nuova bretella stradale di collegamento Villa Potenza — A14, un nuovo
collegamento Villa Potenza-Macerata (26 milioni, studio di fattibilita in corso,
progettazione finanziata con fondi regicnali) tra la SS77 Val di Chienti e |la SSSR361.
Infine un nuovo tracciato ec ammodernamento e ampliamento del tratto Villa
Potenza - Castelraimondo (SS361) fino all'intersezione con il lotto 5 della
PedemontanaQuadrilatero, Fabriano-Muccia (in corso di realizzazione con
ultimazione prevista nel 2023).

Infine la metropolitana di superficie Civitanova-Albacina, “un nuovo modello
territoriale di mobilita sostenibile su area vasta“. Il progetto di elettrificazione della
linea Civitanova-Macerata-Albacina (prevista entro il 2026, anche grazie alle risorse
del Pnrr) ha lo scopo di riorganizzare e potenziare il traffico ferroviario regionale. E
prevista anche l'eliminazione dei passaggi a livello e l'installazione del Sistema di
controllo marcia treno, interventi che consentiranno di incrementare la velocita di
percorrenza lungo il tracciato.
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