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PREMESSA

>i ~f s ldéd @resente slide report € fornire alcuni primi elementi utili ad identificare , in chiave strategica, le priorita di
sviluppo infrastrutturale delle Marche che hanno il fine di migliorare i livelli di mobilita e di trasporto delle imprese. Difatti,
la dotazione di infrastrutture di trasporto rappresenta per il sistema produttivo un aspetto fondamentale per il rafforzamento e
lo sviluppo del tessuto imprenditoriale, in quanto € in grado di agevolare z i » ®dele azieRde gia presenti in | i " & &Id
stesso tempo, incide sulle scelte di insediamento di nuove attivita produttive nonché sulle necessita logistiche delle imprese.

La prima parte del report € dedicata ™ Znguadramento del tessuto economico e delle principali filiere produttive . In
particolare, dopo una sintetica descrizione delle dimensioni socio-demografiche ed economiche della regione, si entra nel
dettaglio i kzzi €toh2 & s kb s~ sdei settdri produtkivi e dei distretti economici presenti sul territorio .

La seconda parte descrive lo «stato dell'Arte» delle infrastrutture di trasporto e mobilita delle Marche anche, mediante un
indice sintetico di valutazione per ciascuna tipologia di infrastruttura di trasporto (strade, ferrovie, porti, aeroporti, nodi
logistici), che quota la performance infrastrutturale delle singole province, per poi proseguire con z i ~ | delz ®rtesto
europeo e dei piani di sviluppo sovranazionali dei Corridoi TEN-T.

La disamina degli interventi infrastrutturali presenti a livello regionale, oggetto della terza parte, comprende zanalisi dei
documenti programmatici quali gli allegati al Documento di Economia e Finanza 2015, 2017 e 2019,z i " z zikfrgsfruiure
al Programma Nazionale di Riforma (Italia Veloce 2020), lo schema di DPCM di individuazione degli interventi infrastrutturali da
sottoporre a commissariamento, gli ultimi Contratti di programma tra ANAS e RFled il Ministero delle Infrastrutture e Trasporti
(attuale MIMS), il Piano Commerciale edizioni febbraio 2021 e quello edizione speciale PNRRdi agosto 2021 di RFIl,nonché,
per ultimi, il PNRRe le schede di lettura aggiornate a luglio 2021 che individuano le infrastrutture prioritarie per il territorio e
le risorse a disposizione .
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INQUADRAMENTO DEMOGRAFICO

Densita popolazione
per comune
(ab./kmq)

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat al 01/01/2021 (stima popolazione al 17/05/21)
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La regione Marche si estende per 9.401 kmq e conta 1,5
milioni di abitanti (13% della macroarea del Centro Italia).
Il territorio € suddiviso in 227 comuni distribuiti in 5
province .

Popolazione | % pop. Numero Densita pop.

ANCONA 465.023 31% 236,9
ASCOLI PICENO 204.575 14% 33 166,6
FERMO 170.248 11% 40 197,3
MACERATA 307.421 20% 55 110,6
PESARO E URBINO  354.139 24% 139,3

MARCHE 1.501.406 | 100% - 160.1

CENTRO 11.755.548 -- 202,4
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CONTI ECONOMICI

La ricchezza economica delle Marche risiede nella varieta di settori e di modelli di organizzazione della
produzione che ha portato gli esperti a parlare di modello marchigiano , usando il termine coniato
I Nz zi k g~Qiorgip FuaGitratta di un modello caratterizzato da un alto contenuto di fattori derivanti
dalle tradizioni artigianali (qualiz i k « § k # lsakning by toing , la creativita).

Var. anno Tuttavia, 1 bassi livelli di tecnologia e di
Variabile Anno Valore - S - -

weeen i applicazioni  nel settore della ricerca e sviluppo
J7> Y?2+b 2019 42 137 0.47% minacciano la capacita di competere di questo
modello nella complessita delle reti globali.

uota su PIL Italia 2019 2,4% - . e — :

Q ’ Attraveso z i s | ®2 ~ di ntiove- fednologie e

J7> 8%~ g 2019 27.678 0,93% nuove professionalitd nei processi produttivi, si

Imprese attive 2020 145735 -0,67% potrebbero  cogliere le opportunita della

Imprese artigiane 2020 43374 -1,08% digitalizzazione e i kzzis]| | ~"nellas ~

: unicazione globale .

Iscritte 2020 6749 4,01% CO"_] T g o

e S— E— 4 59% |.dI.S'[I.’et'[I industriali  sono un altro elelm_ento
) distintivo del tessuto economico marchigiano,

~ a - .. .- .
f18~-2® Y2 2020 10809 11,7%  frutto del processo di industrializzazione che ha
% export su PIL - 25,7% - interessato la regione tra gli anni i60 e i80.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat, Movimprese , 2020
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LE IMPRESE ATTIVE

Distribuzione delle
Imprese attive per
provincia
(numero)

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Movimprese, 2020
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Nonostante la presenza di alcune industrie rilevanti nei settori
del petrolchimico e negli elettrodomestici, il 30% delle
imprese marchigiane sono artigiane , distribuite su tutto |l
territorio, con una particolare concentrazione sul litorale e
nelle valli.

Provincia Imprese Imprese | Imprese/ | Imprese/
attive artigiane 100 ab. kmg

ANCONA 38.744 11.076 19,7
ASCOLI PICENO 20.811 5.435 10,2 16,9
FERMO 18.129 6.057 10,6 21,0
MACERATA 33.926 10.237 11,0 12,2
PESARO E URBINC 34.125 10.551
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ADDETTI E UNITA LOCALI

Densita addetti UL
per comune
(addetti’lkmq)

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere &Stockview, IV trimestre 2020

La regione Marche conta 180.299 Unita Locali e 510.331
addetti (13,1% della macroarea del Centro lItalia).

A livello dimensionale, z80% delle Unita locali sono micro (0-9
addetti) e z8Po piccole (10-49 addetti) .

Provincia UL % UL Addetti Addetti
IV° 2020 Marche UL UL/kmq

ANCONA 48.593 27,0% 161.597 82,3
ASCOLI PICENO 26.420 14,7% 68.949 56,1
FERMO 21.856 12,1% 56.498 65,5
MACERATA 41.292 22,9% 109.653 39,5
PESARO E URBINO  42.138 23,4% 113.634

MARCHE 180.299 100% 510.331 -

ANALISI E MAPPATURA DEL TESSUTOECONOMICO E DELLE INFRASTRUTTURESTRATEGICHEPER LA RIPRESAECONOMICA
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IL COMMERCIO ESTERO

Per effetto della pandemia, nel 2020 il commercio estero delle Marche ha chiuso z i * fop tna contrazione del valore
degli scambi pari ™ z1% ,i7 % rispetto ™ z z i prdcgdente . Siconferma il buon risultato del saldo commerciale che resta
positivo con un valore di 4,5 miliardi . A livello geografico il 58 % circa degli scambi si concentra | k z z ii”k#zkz?in Q k
cui la perdita e stata piu contenuta (- 5,7%).

Le esportazioni contribuiscono alla formazione del PILregionale con un peso del 25,7%, | i s | g she kupéra*di 5
punti il dato della ripartizione Centro ed € seconda solo a quella della Toscana (34,1%). La provincia con il valore piu
elevato in termini di valore esportato € Ancona,con il 32% a livello regionale .

| distretti industriali regionali hanno registrato un calo totale delle esportazioni del 18,6%, prosecuzione di un trend
osservato nel periodo 2018 42019, aggravato dalle ricadute del Covid-19.

Nel complesso e da evidenziare la resilienza del Sistema Casa, in cui il distretto delle Cucine di Pesaro si mantiene
sostanzialmente stabile nel dato complessivo del 2020 (-0,8%), e mostra un recupero | k z z i pareR®isk z*z i(+2|6%0)-

? B@- B Y?<+b Q] s~| k k~2~8k~ AZFEU

Anno _ !

2020 6.804 10.809 17.613 4.171 16.205 38.820
2019 7.705 12.236 19.940 4.067 7.479 11.545
var 20/19 -11,7% -11,7% -11,7% 2,6% -10,1% -5,7%

UJka ~qk ~z"~2ak sz g~|pa~|®~ ®2"r s as« z®"®s ikgzs || s 8hémhtin kagioheahche delsegime trargitorio@nrcora i viggre-gerdls i k 2 A
Regno Unito fino al 31 dicembre 2020.
Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat, valori in milioni di euro
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7> +B??/ M+7B / NP/ MBDP 4B+QN NQ>>i/ XJBMP

Modo di trasporto (export) Destinazioni (2020)

. . Prodotti chimicie
Altri prodotti; 20%

farmaceutici; 21% - 56’4% Germanla
-oJé (88,2% vs Ue) c1T AAA 2=
Articoli_ingon'_lrnae
materle'jgfl,astlche; g 1’1% Belglo
(0,8% vs Ue) Y V-
Moﬂijﬁrj‘ifmm - "i 29,1% Francia
Meccanica; 17% (7’9% VS Ue) (, ’I‘ %A A 9 =
Apparec:;:gﬁielettrici; < 11’7% USA
y ’ (3,2% vs Ue) C%% 2=+
Metallurgia e prod
in metallo; 11%
At =% & SPagna
(0% vs Ue) e A Vio  ? -
Il chimico afarmaceutico é il primo settore in termini di Il trasporto marittimo intercetta circa il 30% delle
valore esportato con il 21%. Nel 2020, in conseguenza  esportazioni verso il resto del mondo. La modalita

Ve

anchei k z z i ~ déllk do@anda legata al contrasto al stradale resta la prevalente con il 56,4% per gli scambi

Covid-19, le transazioni hanno registrato un incremento  verso il resto del mondo e z8B,2% verso z i .Q kmercati

(+8%)), a differenza degli altri settori, tutti in perdita . principali sono Germania, Belgio e Francia che superano
il miliardo di valore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat, valori in milioni di euro
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| SETTORI PRODUTTIVI NELLE MARCHE RISPETTO AL CENTRO

G

— MARCHE

Attivita finanz. e

4% assicur.
3% o Industria
° specializzata

8

Commercio
al dettaglio

2%
1%

~

0%
-1%
-2%
-3%
4% Logistica

e distribuz.

-5% ‘
-6% :
. Agricoltura
7% Servizi di
-8% accoglienza

-9%

-10%
5% 7% 9% 11% 13% 15% 17% 19% 21% 23% 25%

Costruzioni

Industria
tradizionale

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

Peso % addetti alle UL nella regione su totale Centro (anno 2020)

27%

29%

Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

>inhdustria tradizionale (agroalimentare, tessile
abbigliamento, arredamento, ecc.) occupa il 24 %
degli addetti nelle unita locali dello stesso
settore presenti nel Centro Italia e nel 2020 ha
subito una flessione, in termini di manodopera,
pari a -2,7%. Seque ziridustria specializzata
(chimica, elettronica, macchine, mezzi di trasporto,
ecc.) che occupa il 21% degli addetti nella
macroarea e nel 2020 ha registrato un +0,8%.

| settori con la crescita maggiore di addetti nel
2020 sono stati le attivita  finanziarie e
assicurative (banche e assicurazioni), +3,5%, e le

(attivita di  estrazione,
trattamento rifiuti, energia),

Il settore dei servizi di accoglienza (servizi di
alloggio e ristorazione, agenzie di viaggio, ecc.) e
invece quello che, nel 2020, ha subito Ia
decrescita maggiore in termini di addetti, -6,8%,
soprattutto a causadella pandemia da Covid-19.
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| SETTORI PRODUTTIVINELLE MARCHE aDISTRIBUZIONE ADDETTI PER PROVINCIA

o i | I s EY I CI I )

prevalente nel TS T
comune Attivita di coltivazione di prodotti agricoli, 5% 27,2% 17,2% 12,0% 24,4% 19,2% 100%

silvicoltura, pesca e acquacoltura
. .
(per n° addetti) | ENSE TR Tl

Agroalimentare, tessile abbigliamento, 22% 25,1% 8;6% 18,1% 23,4% 24,8% 100%

arredamento, ecc.

INDUSTRIA SPECIALIZZATA
Chimica, elettronica, macchine, mezzi di trasporto, 10% 37,0% 1210% 6,5% 1617% 2718% 100%

ecc.

COSTRUZIONI 8%  282% 155%  9.6% 241% 226%  100%

Edilizia, servizi di ingegneria

LOGISTICA E DISTRIBUZIONE 9%  351% 144% 103% 22.7%  175%  100%

Attivita di trasporto e magazzinaggio

SERVIZI DI ACCOGLIENZA
Servizi di alloggio e ristorazione, agenzie di viaggio, 14% 28,1% 16,7% 10,0% 21,0% 24,2% 100%

ecc.

COMMERCIO AL DETTAGLIO 10%  324%  150% 104% 212% 21.0%  100%

Vendita di beni al dettaglio escluso veicoli

ATTIVITA FINANZIARIE E
ASSICURATIVE 2% 41,8% 14,9% 9,6%  22,1% 11,6% 100%

Banche e assicurazione

1% 34,3% 12,0% 9,7% 24.8%  19,3% 100%

38,6% 14,7% 7,4% 19,6%  19,8% 100%

TOTALE 100% f§ 31,7% | 13,5% | 11,1% | 21,5% | 22,3% 100%

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE MARCHE

Commercio
al dettaglio

Centro= 1

Agricoltura
2,0
1.8

1,6

1,4

Servizi di
accoglienza

Industria
tradizionale

Industria
specializzata

Costruzioni

Logistica
e distribuz.

>indice di  specializzazione e stato calcolato
confrontando le percentuali regionali di addetti nelle
singole attivita economiche alle percentuali globali
nella macroarea del Centro Italia. Un valore superiore a
1 segnala la presenza di | i N ®3pexifica &Ik relativa
specializzazione del territorio regionale .

> N | N zZksz«zsi sepideszg kulteriormente la forte
predominanza | k imdustria, sia tradizionale che
specializzata . La regione conta numerosi distretti, In
particolare si  segnala il settore calzaturiero

k zzi " «nekfermane le nel maceratese, quello
delle pelletterie a Tolentino e quello degli strumenti
musicali a Recanati, in provincia di Macerata.

Si evidenzia anche la specializzazione nel settore
| k agmcoltura (attivita di coltivazione di prodotti
agricoli, silvicoltura, pesca, acquacoltura, ecc.) che ha il
suo punto di forza nella pesca.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere &Stockview, 1V trimestre 2020
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| DISTRETTI INDUSTRIALI NELLE MARCHE

DISTRETTO SPECIALIZZAZIONE PROVINCIA [N.COMUNI

Fano Beni per la casa

Pesaro Beni per la casa PU 8
Sassocorvaro Beni per la casa PU 14
Urbino Beni per la casa PU 4
Recanati Gioielleria, oreficeria, strumenti musicali MC 8
Pergola Industria meccanica PU 11
Civitanova Marche Pelli, cuoio e calzature MC 4
Macerata Pelli, cuoio e calzature MC 12
Tolentino Pelli, cuoio e calzature MC 11
Fermo Pelli, cuoio e calzature FM 12
Montegiorgio Pelli, cuoio e calzature FM 20
Montegranaro Pelli, cuoio e calzature FM 2
J~2®~ N~| ®i [ Pellcuoio e calzature FM 2
Cagli Tessile abbigliamento PU 7
Urbania Tessile abbigliamento PU 5
Osimo Tessile abbigliamento AN 3
Senigallia Tessile abbigliamento AN 9
Matelica Tessile abbigliamento MC 15
Ascoli Piceno Tessile abbigliamento AP 19 Fonte: Istat, anno 2011
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE DELLE MARCHE

S

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

— ANCONA
Commercio 0
al dettaglio
2%
Costruzioni
Logistica
-2% e distribuz.
Industria Agricoltura
4% | tradizionale
-6%
Servizi di
accoglienza
-8%
20% 25% 30% 35%

Attivita finanz.

e assicur.

Industria
specializzata

40%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Marche (anno 2020)

~N

45%

Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere

4 Stockview, IV trimestre 2020

Agricoltura
4 Industria
2 ~ tradizionale

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
CIO(rjanerclp Logistica
al dettaglio Servizi di e distribuz.
accoglienza
Marche = 1

2 distretti presenti
Osimo aTessile abbigliamento
Senigallia aTessile abbigliamento
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE DELLE MARCHE

G

— ASCOLI PICENO

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

12% Attivita
finanz. e o

=
(@)
=S

~N

assicur.
8%
6% Commercio
” | al dettaglio
Industria
2% specializzata Costruzioni
Logistica

0% istri

e distribuz.
-2%

Q

-4% | Industria

tradizionale
-6%
-8%
-10%
6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Marche (anno 2020)

Agricoltura

Servizi di
accoglienza

20%

Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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Agricoltura
14 Industria

tradizionale

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. ~ Costruzioni
CIO(rjanerclp Logistica
al dettaglio Servizi di e distribuz.
accoglienza
Marche = 1

1 distretto presente

Ascoli Piceno &Tessile abbigliamento
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE DELLE MARCHE

~N

— FERMO
Industria

g specializzata

N 5% o

o Costruzioni

| .

S Commercio

1 al dettaglio

D 0%

() ..

= L Logistica

2 Attivita f_manz. e distribuz.

g e assicur.

-5% BT

g % Servizi di

=S accoglienza

Q "
S Industria
N-10% tradizionale
@

> .

Agricoltura
-15%
5% 7% 9% 11% 13% 15% 17% 19% 21%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Marche (anno 2020)

-
Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere

& Stockview, IV trimestre 2020

Agricoltura
18 Industria
16 ..
" ~ tradizionale
1.2
Industria

specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
C?(T'l:ercl.'o Logistica
al dettaglio Servizi di e distribuz.
accoglienza
Marche = 1

4 distretti presenti

Fermo aPelli, cuoio e calzature
Montegiorgio aPelli, cuoio e calzature
Montegranaro aPelli, cuoio e calzature
J~2®~ N |a®dlli/cuo® & cakature
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE DELLE MARCHE

S

~N

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Marche (anno 2020)

— MACERATA .
Attivita finanz.
e assicur.
8%

o

o

N 6% Q

o 4% Industria

S specializzata

| .o

2 2 Logistica Costruzioni

2 e distribuz.

S 0% \

=

3

T -2% -

© Commercio Aaricolt
e i gricoltura
> 4% al dettaglio

c

=)

o 6% Industria

© i7i di tradizionale

S su SerV|_2| di

accoglienza
-10%
15% 17% 19% 21% 23% 25% 27%

Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere

aStockview, IV trimestre 2020

Agricoltura
12 Industria
tradizionale

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
C?(T'l:ercl.'o Logistica
al dettaglio Servizi di e distribuz.
accoglienza
Marche = 1

5 distretti presenti

Civitanova Marche aPelli, cuoio e calzature
Macerata aPelli, cuoio e calzature

Matelica &Tessile abbigliamento

Recanati aGioielleria, oreficeria, strumenti musicali
Tolentino aPelli, cuoio e calzature
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— PESARO E URBINO

~N

8% qugstrla

Q specializzata
8 6% .
c" . Commercio
= 4% al dettaglio
N Attivita finanz.
a 2% .
3 o e assicur.
2L 0%
©
E=]
Q 2% Industria
= Logistica tradizionale
® _49 g L
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-10% g accoglienza

-12%

10% 15% 20% 25% 30%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Marche (anno 2020)

G

Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere

aStockview, IV trimestre 2020

LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE DELLE MARCHE

Agricoltura

Industria
tradizionale

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
CIO(rjanerclp Logistica
al dettaglio Servizi di e distribuz.
accoglienza
Marche = 1

7 distretti presenti
Cagli aTessile abbigliamento
Fano &Beni per la casa
Pergola alndustria meccanica
Pesaro aBeni per la casa
Sassocorvaro aBeni per la casa
Urbania &Tessile abbigliamento
Urbino aBeni per la casa
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IL SISTEMA INFRASTRUTTURALE ATTUALE

A6.650 Km di rete stradale di cui il 4% sono di categoria
autostradale e il 19% sono strade di rilevanza nazionale in
gestione Anas

A 386 Km di rete ferroviaria RFI, di cui il 69% elettrificata (3kV CC)
e il 53% a doppio binario

A1l porto di rilevanza internazionale : Ancona (10° in ltalia per
numero di TEU nel 2019, circa 176.200 unita, 15° per numero di
tonnellate, circa 10,8 milioni, e 13° per numero di passeggeri,
circa 1,2 milioni), incluso nel Core Network europeo .

A 1 aeroporto : Ancona -Falconara (12° in ltalia per trasporto cargo
nel 2019, con poco piu di 7 mila tonnellate di merci, 27° per
numero di passeggeri, circa 150.700 unita), incluso nel
Comprehensive Network europeo .

A1 interporto : Interporto Marche (o di Jesi), struttura dedicata ai
trasporti intermodali, collegata con porto, aeroporto e viabilita di
grande comunicazione (SSL6 Adriatica, Al4, ferrovia Roma-
Ancona, SS76), incluso nel Core Network europeo .

Nota: sono riportate le statistiche al 2019 in quanto ultimo anno non influenzato dagli effetti
derivanti dalla pandemia da Covid -19.

PU

\_\f_,m/a’ o
FM

© Porto

& Aeroporto

o Terminal intermodale

Autostrade

Strade principali AP

Ferrovia RFI 3kV CC A
Ferrovia RFI non elettrificata

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su fonti varie

ANALISI E MAPPATURA DEL TESSUTOECONOMICO E DELLE INFRASTRUTTURESTRATEGICHEPER LA RIPRESAECONOMICA

20

I e
3 5C O SPORTI
©CE | UNIONCAMERE & | UNIONTRA




INDICATORI DI PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI: NOTA METODOLOGICA

Scala territoriale : PROVINCIA* Anno di riferimento  : 2019

U >i*| *z2s«s 0 «®"®" « ~z®" « z ®kaags®~2as~ | ~r°s~]| "rzk g-~dleGamerericondrergid asrébbe® s » z k
comportato considerare anche territori non confinanti). Fanno eccezione le regioni Sardegna e Puglia per le quali &€ stata con  siderata la seguente ripartizione
«storica»: 4 territori per la Sardegna (Sassari, Nuoro, Oristano, Cagliari); 5 per la Puglia (Foggia, Bari, Taranto, Brindisi , Lecce). In totale sono quindi stati
considerati105 territori sul territorio nazionale.

Tipologia di infrastruttura  : STRADALE, FERROVIARIA, PORTUALE, AEROPORTUALE, LOGISTICA
4 SETTORI TEMATICI PER OGNI TIPOLOGIA DI INFRASTRUTTURA

Settori tematici Variabili descrittive Punteggio (%)
Selezione di alcune variabili (standardizzate e pesate) che
caratterizzano il contesto di riferimento  in cui opera una determinata .

CONTESTO tipologia di infrastruttura (individuazione delle porte di accesso,

natura del territorio).
Selezione di variabili (standardizzate e pesate) che descrivono il livello di
infrastrutturazione della provincia in termini fisici (per es. km di strade
e ferrovie rapportati alla superficie territoriale) e di servizi (per es. il )
| " {k2~ is g~-2«sk is “T|i" ®-«®2NiAN] INDICATORE SINTESIH

Selezione di variabili (standardizzate e pesate) che descrivono la
produttivita e  zefficienza di una determinata tipologia di infrastruttura
rispetto al territorio  (per es. traffici, incidentalita, connessioni
intermodali).

INFRASTRUTTURALE

Selezione di alcune variabili ( standardizzate e pesate) per descrivere la
visione strategica rispetto al processo di evoluzione di una determinata
tipologia di infrastruttura e alcuni aspetti organizzativi (politiche di
investimento a medio e lungo termine, indici gestionali eco  -fin).

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021

STRATEGIA

FUNZIONALITA
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INDICATORI DI PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI: NOTA METODOLOGICA

Nel caso delle infrastrutture di rete (strade e ferrovie) , z i ™| 4 B dasata sulla «territorialita», consistente
| kzzi » ®PBEascuna spfokincia solo le opere in essa materialmente ubicate (tenendo conto dei confini
amministrativi) .

Nel caso delle infrastrutture di nodo (porti, aeroporti e interporti) 1, & stata svolta | i ~ | plizastieokta che
potesse esprimere le potenzialita di accesso alle infrastrutture portuali, interportuali e aeroportuali
indipendentemente dalla «territorialita» . Si € quindi tenuto conto della capacita di attrazione del singolo nodo
infrastrutturale non solo » z z i s |d@l& Frpovincia, ma anche nei riguardi delle province limitrofe . Questo
approccio esprime le potenzialita dotazionali di un territorio riflettendo piu realisticamente la distribuzione
territoriale i k z z i e®@knpdgibre o minore convenienza che essaha a usufruire dei serviziresii "z zi s| p.@ " « ®
Per quanto riguarda i nodi, quindi, si &€ operato nel modo seguente: partendo da una selezione dei nodi piu
significativi sul territorio nazionale, per ciascun capoluogo di provincia sono stati rilevati i nodi infrastrutturali
raggiungibili  entro 90 minuti, con coefficienti di «assorbimento» inversamente proporzionali alla distanza
temporale Y 80 minuti, 30-60 minuti, 60-90 minuti) . Lo spazio che intercorre tra il capoluogo di provincia e il
luogo in cui sorge l'infrastruttura e una distanza stradale misurata in termini di tempo di percorrenza, considerando il

percorso stradale minimo, ipotizzando velocita medie di percorrenza diverse a seconda della tipologia di strada.

Le variabili descrittive per ciascuna infrastruttura (di rete e di nodo) e per ciascun settore tematico (Contesto,
Dotazione, Funzionalita, Strategia) sono state normalizzate a livello nazionale (ridimensionamento tra O e 1, poi
riportato tra O e 100) e quindi il calcolo i k z z i s | di sigeSi®sultaldalla combinazione dei valori adimensionati
rispetto al peso che e stato loro assegnato.

1Sono stati considerati 24 porti marittimi, 35 aeroporti e 24 interporti sul territorio nazionale.

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE DELLE MARCHE: OUTPUT

CONTESTO FUNZIONALITA SINTESI
PU 42,4 AN 72,5 PU 45,7
AN 39,1 PU 69,2 AN 43,2
FM 35,7 FM 66,6 AP 41,8
MC 34,6 MC 65,4 FM 38,5
AP 32,9 AP 65,1 MC 36,1
Z
I
CENTRO CENTRO CENTRO g
Max Max (0]
[RM | 855 613 -
Min Min g
_|
| DOTAZIONE | STRATEGIA — comzion 3
DOTAZIONE e DOTAZIONE I';PI
PU 32,3 AN 44,0 === FUNZIONALITA N
AP 311 AP 420 == STRATEGIA _|
= 311 PU 39.7 @ SINTESI g
MC 25,2 FM 120 VRO 4 [ Indice soglia = 50 O
AN 22,5 MC 12,0 >
—
CENTRO CENTRO
Max Max
54,6 516
Min Min
PO | 75 12,0
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE DELLE MARCHE

: OUTPUT

CONTESTO FUNZIONALITA PU SINTESI
AN 22,9 PU 55,5 AN 38,2
PU 18,6 AN 53,7 PU 37,9
FM 16,7 FM 47,6 FM 33,6
MC 15,6 AP 30,9 AP 26,9
AP 13,1 MC 28,8 MC 20,6
CENTRO CENTRO CENTRO

Max Max Max

RV | 815 89.2 66.7
Min Min Min

R | 134 (R | 171
[ DOTAZIONE | STRATEGIA — somzon

DOTAZIONE e DOTAZIONE

PU 474 AN 50,6 @ FUNZIONALITA
EM 41,9 AP 39,1 eams STRATEGIA

AN 34,4 MC 33,3 eamms SINTESI

AP 31,2 PU 27,8 v g [, Indice soglia = 50
MC 12,4 FM 27,8

PU ..
CENTRO CENTRO

Max Max

58,7 RE

Min Min

12,4 26,8

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca

mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE DELLE MARCHE: OUTPUT

CONTESTO FUNZIONALITA
AN 59,6 AN 21,2 AN 40,3
FM 51,0 PU 17,5 FM 31,2
PU 49,7 FM 17,5 PU 30,9
MC 49,3 MC 17,5 MC 30,7
AP 2,2 AP 0,0 AP 0,8
Z
T
CENTRO CENTRO CENTRO g
Max Max (0p)]
Min Min C
m * AR,SI,PG,TR,RI,FR * LT,AP,AR,SI,PG, TR,RI,FR m * AR,SI,PG,TR,RI,FR _|
_|
e==s CONTESTO C
| DOTAZIONE STRATEGIA Z
DOTAZIONE . DOTAZIONE a
AN 32,2 AN 49,7 === FUNZIONALITA AN -
PU 26,5 FM 243 e STRATEGIA o
FM 26,5 PU 24,3 @ SINTESI 3
MC 26,2 MC 243 Y AR | ... Indice soglia = 50 E'
AP 0,6 AP 0,0
PU ... |:(2
CENTRO CENTRO
Max Max
59,8 70,1
Min Min
MC* “FM
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE DELLE MARCHE: OUTPUT

CONTESTO FUNZIONALITA
AN 68,6 AN 28,8 AN 41,2
PU 68,6 PU 28,7 PU 41,0
FM 68,0 FM 27,1 EM 38,5
AP 65,2 AP 26,8 AP 37,5 —_—
MC 64,9 MC 24,3 MC 36,9 %
A
>
wn
CENTRO CENTRO CENTRO —
Max Max Max A
759 av | 840 45 C
Min Min Min —]
GR | 00 | GR | 00 | -
A
T oomon >
= TRATEGIA DOTAZIONE >
AN 28,8 AN 32,0 === FUNZIONALITA %
PU 28,3 PU 32,0 = STRATEGIA @)
AN e SINTESI
MC 26,7 FM 24,0 U
FM 25,9 AP 240  SVERD [, Indice soglia = 50 %
AP 25,5 MC 22,0 —]
PU C
>
—
CENTRO CENTRO
Max Max
[RM | 590
Min Min
GR | 00 |

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021

ANALISI E MAPPATURA DEL TESSUTOECONOMICO E DELLE INFRASTRUTTURESTRATEGICHEPER LA RIPRESAECONOMICA

SR IS
D 5C @ | UNIONTRASPORTI
26 c:;aCQ_C) UNIONCAMERE c@@



LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE DELLE MARCHE:

OUTPUT

CONTESTO FUNZIONALITA SINTESI

FM 36,0 FM 21,6 EM 243

AP 331 AP 21,4 AP 23,2

AN 27,4 AN 17,2 AN 20,6

MC 27,4 MC 17,2 MC 19,3

PU 27,4 PU 17,2 PU 19,1

CENTRO CENTRO CENTRO

Max Max Max

[P0 | 531 PO | 550 (PO | 460

Min Min Min

T |00 LT | 00 |
| DOTAZIONE | STRATEGIA — comzion

DOTAZIONE o DOTAZIONE

EM 17.4 AN 7l 3 == FUNZIONALITA AN

AP 171 MC 213 = STRATEGIA e

AN or BU e = SINTESI -
MC 12,0 FM 189 o L Indice soglia = 50 . ‘"'-.,_
PU 11,2 AP 18,9

PU ....° o AP
CENTRO CENTRO

Max Max

(PO | 40,9 51,4

Min Min

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca

MC’

mer e italiana, Marzo 2021

ANALISI E MAPPATURA DEL TESSUTOECONOMICO E DELLE INFRASTRUTTURE STRATEGICHEPER LA RIPRESAECONOMICA

27

UNIONCAMERE

Q)@)
QCE
2R

UNIONTRASPORTI

Z
Z
T
>
0
_|
y
C
_|
_|
C
Y
e
—
O
©
G
-
0
T
=




LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE DELLE MARCHE: SINTESI

>i k z”™f ~ditrfirsienpeldi indici, che tengono conto delle specificita di ciascuna tipologia infrastrutturale, ha permesso di
trarre delle valutazioni di sintesi sulle perfomance del sistema infrastrutturale regionale, evidenziando i possibili margini di
intervento .

- SINTESI posizionano relativamente meglio sono
— ROV PROV. PROV. PROV. PROV. Ancona (54° posto) e Pesaro e Urbino (58°),
(¢ talia) * Italia) (# Italia) (# Italia) (# Italia) (# Italia) la prima SOprattUttO grazie Nzzi Nk

e PY @ AN @ AN @ AN i AN @ portuale e ferroviario, mentre la seconda
£ £ G & o e per quello stradale. Le province di Ascoli
e AN @ PU @ FM @ PU @ AP @ PU @ Piceno e Macerata risultano quelle con Il
(50%) (47%) €97 (67%) (73%) ) gap infrastrutturale pitl ampio
. AP @ EM @ = @ - @ Al @ . @ (rispettivamente ~ 8Z° e 86° posto in Italia).
(58°) (61°) (56°) (81 (80°) (66°) Tutte le province marchigiane presentano
o FM @ AP @ e @ = @ e @ e @ un potenziale di sviluppo_ considerevole
(83°) (80°) (57°) (83°) (83°) (83°) che potrebbe essere valorizzato attraverso
| i N °di edorlinamento territoriale che

5o MC @ MC @ AP . MC @ PU @ MC @ . . . .
(95°) (89°) (68°) (86°) (84°) (86°) tenga conto di una visione organica

sovraregionale

& Forte deficit infrastrutturale .@@@.

a5 M5 B0 (75 CL00
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilitd sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE DELLE MARCHE: SINTESI

Nel caso delle infrastrutture di rete (strade e ferrovie), z i ~ | st &bssata sulla «territorialita», consistente | k z z i " @®?2 s f
ciascuna provincia solo le opere in essamaterialmente ubicate (tenendo conto dei confini amministrativi) .

Infrastrutture  stradali : rispetto alla performance nazionale, il territorio marchigiano € penalizzato particolarmente dal
contesto (posizione marginale rispetto al Core Network europeo, carenza di accessi autostradali, incidenza di aree
rurali/scarsamente popolate), dalla dotazione (scarsaconsistenza della rete stradale, soprattutto di categoria autostradale e
assenzadi assiautostradali a 3 o piu corsie) e dalle limitate strategie di investimento (bassaspesa per interventi, tempi di
realizzazione incerti). In termini di funzionalita (soprattutto riferita » z z i s | g stiadale)®iMrguaslr® bisulta meno allarmante
se paragonato alle altre regioni, ma azioni migliorative sono auspicabili .

Infrastrutture  ferroviarie : le province marchigiane sono penalizzate da un contesto di per sé gia poco favorevole con una
bassa presenza di stazioni ferroviarie anche in termini di servizi di qualita (solo Ancona e Pesaro Urbino sono dotate di
una stazione di categoria Gold, tutte le altre stazioni sono di categoria Bronze o Silver). In termini dotazionali tutte le
province presentano una scarsa consistenza della rete ferroviaria e la provincia di Macerata registra la performance
peggiore con solo il 21% della rete ferroviaria elettrificata e a doppio binario. In termini funzionali si evidenzia una scarsa
presenza di servizi di mobilitd integrata in stazione (TPL,taxi, metropolitana, posteggio bici, ecc.), soprattutto nelle province
di Fermo, Ascoli Piceno e Macerata, una scarsa offerta di servizi (n° di treni in arrivo/partenza dal capoluogo), una scarsa
copertura GSM-R, soprattutto nelle province di Macerata e Ascoli Piceno, e in termini di sistemi tecnologici di controllo,
comando e segnalamento. Dal punto di vista della strategia territoriale si evidenzia una spesa molto contenuta per
interventi ferroviari e con tempi di realizzazione incerti, z i kn@dia dei treni é tuttavia inferiore alla media nazionale (12,3
anni vs 15,4 anni), i treni di eta superiore a 15 anni incidono per il 25,5%.

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE DELLE MARCHE: SINTESI

Nel caso delle infrastrutture di nodo, la performance portuale, aeroportuale e logistica dei territori provinciali & stata valutata
tenendo conto della dislocazione dei principali porti, aeroporti e interporti sul territorio nazionale e considerando z i k « ® kdeltas ~ | k
loro influenza su territori limitrofi .

Infrastrutture  portuali : la provincia di Ancona occupa il 1° posto nelle Marche , z8° nel Centro , il 34 ° in Italia , grazie allo scalo di
Ancona che svolge un ruolo primario negli scambi commerciali ed € parte del Core Network europeo (Corridoio Scandinavo-
Mediterraneo) . Tuttavia si evidenziano aspetti che potrebbero essere ulteriormente migliorati a livello regionale, attraverso maggiori
investimenti in termini di connettivita tra porto e hinterland per valorizzare la presenza del porto di Ancona anche a beneficio delle
altre province marchigiane (la provincia che piu ne risente e quella di Ascoli Piceno). Questa criticita si ripercuote anche a livello
dotazionale e funzionale.

Infrastrutture  aeroportuali : la provincia di Ancona e al 1° posto nella classifica regionale , al 13° nel Centro e al 65° in Italia .
>i N k2 ~dg AntoRe~Falconara e z i |scalg presente sul territorio regionale, tuttavia, entro i 90 minuti di viaggio dal capoluogo,
la provincia di Macerata pud anche contare « ~ z z i * kft PeBigi@N®*~| ® i / lg @rdvisce Hi Ascoli PicenoeFermo« ~ zzi "k 2 ~ § -
di Pescara,mentre le province di Ancona e PesaroUrbino « ~ z z i » kdt RirBini-Sa® Marino. Nel complesso il territorio beneficia di
un contesto abbastanza favorevole, anche grazie alla prossimita degli scali rispetto a stazioni ferroviarie e centro urbano . Gli aspetti
piu penalizzanti sono riferiti alla dotazione (area sedime, area parcheggio aerei, n. piste, dotazione tecnologica, n. banchi check-in,
ecc.) e alla funzionalita (movimenti passeggeri e cargo, intermodalita in termini di connessioni ferroviarie/bus, posti auto, compagnie
noleggio) .

Infrastrutture  logistiche : questa categoria risulta la meno performante . A livello regionale le prime posizioni sono occupate dalle
province di Fermo e Ascoli Piceno che pero, alivello nazionale, occupano rispettivamente il 71° e 73° posto e nella macroarea il 13°
e 14°. Entrambe le province, entro i 90 minuti di viaggio dal capoluogo, possono contare su 2 interporti : zlnterporto Marche (nodo
del Core Network) e zlriterporto di Val Pescara in Abruzzo (nodo del Comprehensive Network). Gli aspetti piu penalizzanti sono
riferiti alla dotazione (superficie interporto, area logistica, area intermodale, volume magazzini area intermodale, n. binari, ecc.), alla
funzionalita (coppie treni/anno, n.operatori, manifatturiero | k z z di‘influeriza, integrazione modale, ecc.) e alle limitate strategie di

investimento .
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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IL CORE NETWORK DELLA RETE TRANSEUROPEA DI TRASPORTO (TENT)

Berh Ny - Vaduz i Le reti TEN-T sono un insieme di infrastrutture lineari (ferroviarie, stradali e
?wrhf‘w fluviali) e puntuali (nodi urbani, porti, interporti e aeroporti) considerate
R\ 0. A Gpomir rilevanti a livello comunitario . 1l Core Network (Rete Centrale) e costituito
£ SSNEB: Y da 9 Corridoi (di cui 4 attraversano z i 7 ® @tazcamiplbtare entro il 2030 ,
EOHO - OQ@ "o, che comprendono : i nodi urbani a maggiore densita abitativa, i nodi
§§ NessiiGia | 2 ool intermodali di maggiore rilevanza e le relative connessioni. Oggi la priorita a
g W Cugen_r— 2 Ro H’”é““‘ii'n'f,'i livello europeo e assicurare la continuita dei Corridoi , realizzando i
ge | Monsco o . o collegamenti mancanti, garantendo i collegamenti tra le differenti modalita
£8 T S BN\ Mogtr di trasporto, eliminando i colli di bottiglia esistenti.
g_g Bosskto R Mo Per z i 7 ®0ests 4iltraduce in un importante piano di potenziamento
5% . " s °“"“’V"':,odgc prestazionale e tecnologico che prevede z i "i k q “"afllik §taRdard
QE . europei (modulo, sagoma, peso assiale, lungh. treni), zi s | ®k & ~
Qc g "OL Compgoesso |\ (NS attraverso z i s { § z k { k del®disteraa~HREMS, la realizzazione di grandi
£2 e é D opere di connessione " z z i / Z% k B P b g s de| cBIldarkent®ferroviari
S 3 g wens ) wrinds e stradali e il completamento dei collegamenti di «ultimo miglio» a porti e
£° o W Strada aeroporti della rete Core.
2 == mmes Ferrovia i : . , L
£ risey +eeeennnses Vie navigabil 5 Gli _Statl membri ha_nno concordato_ gli oblettl\{l .SpeCIfICI (target_) da
=5 |@ Porto <o Vibo V3knta raggiungere entro il 2030 per ciascun Corridoio , per consentire la
‘zj% Y ReofD) misurazione e il monitoraggio dello stato di conformita delle infrastrutture .
52 & Aeroporto napam‘@f’ e
g% © Terminal intermodale : @ 1 Corridoio del Core Network attraversa le MARCHE
e T R - I SCANDINAVO VIEDITERRANED
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IL CORE NETWORK IN ITALIA E NELLE MARCHE CORRIDOIO SCANDINAVO» "MEDITERRANEG!

Bern $Vaduz Il € un asse cruciale per zi kg ~ |
Switzerland ek i europea, collega Heksinki a La Valletta attraversando 8 Paesi Finlandia, Svezia,
Sanve T Sz . . . . . S . N .
Sondrio Slgvenia s Norvegia, Danimarca, Germania, Austria, Italia e Malta. E il piu esteso tra i
F Verbania -~ Ljubljana® . . . . . . .. . .
2 Lecco Sy > ezagreb corridoi della rete centrale. Collega i maggiori centri urbani in Germania e in
g, Sl o c g iy k ests et talia alla Scandinavia.
g § T Ferrara RI]P L
< Alessandria ula
g"ucj Cuneo S e Ravenna & wi ¥ Hﬁiz’;'(?{_;z?[_‘]
o > Genova adar. Ve oni - .
§§ e N O i o $ . { Km rete ferroviaria 9.600 3.000 75
onaco jize g arajevo®
o0 “Monaco n Split
50 i ~wesr | Km rete stradale 6.300 2.400 70
© c Nqn.lvl‘ )
8 g v BRFICENO Dubrovnik No portl 25 9 1
0 Pescara
(L) iterbd : .
oE g Pl 4 N° aeroporti 19 4 .
O O Ajaccio €.° Campobasso S . . .
i~ Y B Barjetta N° terminal intermodali 28 5 1
I o) epavent-
@ 8 o endn ‘ @ Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Commissione europea
] Lﬁ oihe Wotenza Brindisi . . . . .
g0 Strada ? In ltalia, il corridoio parte dal valico del Brennero e collega Trento, Verona,
E 0 Ferrovia Bologna, Ancona, Firenze, Livorno e Roma con i principali centri urbani del
€3 - = sud, tra cui: Napoli, Bari, Catanzaro, Messina e Palermo.
:% @ Porto Caglari Vibo VAentia .. .. . e g .
g8 Reg D) MARCHE: nel settore ferroviario , sono previsti interventi di riqualificazione
= O oy ) di O a0ria - . -
82 O Aeroporto N relativi alla linea Bologna -Ancona .
N = g o Catia
2 Ti | int [ ‘ : s . . . . . T .
el (- T Gy Sl Nel settore marittimo, il porto di Ancona risulta tra i porti prioritari interessati
g§ e B [ O i A IR fasien Commisson 06 TN B da interventi di potenziamento infrastrutturale per soddisfare i target 2030.
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PRINCIPALI GAP INFRASTRUTTURALIDEL CORE NETWORK RISPETTOAI TARGET 2030

A Il collegamento stradale al porto di Ancona
non risulta conforme al target di superstrada
/autostrada

A | porti marittimi lungo il Corridoio soddisfano
gia molti dei parametri di conformita stabiliti nel
regolamento europeo con obiettivo il 2030.
Tuttavia, la fornitura di carburanti puliti , la
capacita di espansione e la connessione alla
rete ferroviaria attualmente sono le
caratteristiche meno avanzate. Il porto di
Ancona risulta gia raccordato alla rete ferroviaria
nazionale e sono in corso gli interventi di
adequamento agli altri requisiti .

Terminal
intermodale

A Aspetti critici relativi ai terminal intermodali
(tra cui z i 7| ®kMakhe}, ®spetto ai target
2030, riguardano : implementazione del sistema
ICT, connessione all'infrastruttura  ferroviaria |,
limitazione della lunghezza dei treni .

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Commissione europea e Piano Commerciale RFI 8Edizione febbraio 2021
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Le infrastrutture
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GLI INTERVENTI PRIORITARI PROGRAMMATI SULLA RETEFERROVIARIA

Potenziamento infrastrutturale e = Trasversale ferroviaria Orte - : i -
raddoppio Orte -Falconara AT AAA 2 4 ' Falconara (potenziamento e
g~{8zk««s ~ i kzzis| ®ka" K - parziale raddoppio) AT A;A 2?2 =+
COLLEGAMENTO ORTE-FALCONARA CON LA @ g~{8zk««s ~ i kzzis| ®if 3
LINEA ADRIATICA: NODO DI FALCONARA 2 RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ORTE
COMPLETAMENTO - NUOVE STAZIONI DI FALCONARA - TRATTA FOLIGNO-FABRIANO
MONTEMARCIANO E JESI INTERPORTO E OPERE DI 2 Y 1 N A+~«®~ s | ®k 2 " k| ®~D ¢ 1
’(‘E\OMPLETAMENTO ey ko 5 ot A Finanziati: n.d.
A T« ®~ f | ® | ®~b AE' " il e A Fase: progettazione preliminare
Finanziati: 55% o - - A Fine lavori prevista: oltre 2026 E
A Fase: progettazione definitiva g M 4
A Fine lavori prevista: oltre 2026 . Interventi diffusi e non ripartibili
e MC . * a livello regionale
Potenziamento infrastrutturale e 5 \\,»-"’\// _f_ Overapropostaper
raddoppio Orte -Falconara AT AAA 2 = e ommissariamento 2 glugne 2021
g~ { §zk««s ~ i kzzis | ®k 2 " K Legenda documenti di programmazione infrastrutture strategiche
COLLEGAMENTO ORTE-FALCONARA CON LA _
LINEA ADRIATICA: NODO DI FALCONARA 1" FASE [ priortare DEF 2015 B taia veloce 2020
- VARIANTE FALCONARA E BRETELLA DI E‘/ Nuove prioritarie DEF 2017 € 2019 E‘ﬁ PNRR*
COLLEGAMENTO TRA LA LINEA ORTEFALCONARA * Si riferisce a progetti gia descritti nel Pianoﬁgc:mmerciale vigente RFl e
DIREZIONE NORD E LA VARIANTE DI FALCONARA AP . per i quali viene completato il finanziamento a carico del PNRR.
VERSO NORD O
~ - a -’ - =) ; 1 Legenda tipologia intervento
A +_ « ® Sol ® k k| ®~E CE Ferrovia RFI 3kV CC Hﬁc p J Accessibilita
A Finanziati: 100% ) - apacita &
. Ferrovia RFI non elettrificata 4
A Fase: lavori in corso Qﬁ ,;' (M) @ Regolarita (\\ Velocita
A Fine lavori prevista: 2023 /A Prestazioni (Sagoma/ Modulo/ Peso Assiale/Terminali)

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Camera dei deputati Servizio Studi aDipartimento Ambiente , 2021; altre fonti
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GLI INTERVENTI PRIORITARI PROGRAMMATI SULLA RETEFERROVIARIA

Trasversale ferroviaria Orte -Falconara i
(potenziamento e parziale raddoppio)

A Finanziati: 100%
A Fase: lavori in corso
A Fine lavori prevista: oltre 2021

Trasversale ferroviaria Orte -Falconara e

(potenziamento e parziale raddoppio)
ATA¢A 2 + Yg~«®~ g~{8zHk«
RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ORTE
FALCONARA - TRATTA PM228-CASTELPLANIO
A+~«®~ s| ®ka~
A Finanziati: n.d.

A Fase: progettazione preliminare
A Fine lavori prevista: 2026

Fonte: elaborazione Uniontrasporti

ATA¢A 2?2 + Yg~«®~ g~{8zH«
POTENZIAMENTO INFRASTRUTTURALE ORT&
FALCONARA

A+~«®~ s| ®k?2 k| ®~bD AAC]| 1

k] ®~b AAA| 7

PU

Ferrovia RFI 3kV CC
Ferrovia RFI non elettrificata

E

AN

-y
L

—

Adeguamento e velocizzazione : i :
Bologna -Lecce e raddoppio Termoli -
Lesina

+~«®~ s| ®k2a k| ®~-D ¢1 ARA
Finanziati: 100%
Fase: n.d.

Fine lavori prevista: n.d.

* Interventi diffusi e non ripartibili
a livello regionale

Legenda documenti di programmazione infrastrutture strategiche

su dati Camera dei deputati Servizio Studi

aDipartimento Ambiente

, 2021; altre fonti

EJ, Prioritarie DEF 2015 [:E-.]/ ltalia Veloce 2020

— - . . — "
EJ, Nuove prioritarie DEF 2017 e 2019 Qf PNRR

* Si riferisce a progetti gia descritti nel Piano Commerciale vigente RFl e
per i quali viene completato il finanziamento a carico del PNRR.
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GLI INTERVENTI PRIORITARI PROGRAMMATI SULLA RETEFERROVIARIA

Linea Fano -Urbino * e S Adeguamento prestazionale i
+~«®~ s| ®k?2" k| ®~-D AA ?2|-= . corridoio TEN -T Scandinavo -
Finanziati: 2% " 6 Mediterraneo porti Adriatico e
Fase:nd. Mezzogiorno e Upgrading
Fine lavori prevista: n.d. . .
infrastrutturale e tecnologico
* A%heg 2?2 + Yg~«®~ g~{ 8zkl«
Adeguamento prestazionale corridoio Q ADEGUAMENTO PRESTAZIONALE CORRIDOIO
TENT S di Medi TEN-T SCANDINAVO - MEDITERRANEO PORTI
I-T Scandinavo - Mediterraneo ADRIATICO E MEZZOGIORNO 1~ FASE
porti Adriatico e Mezzogiorno e s A+~«®~ s| ®k?2 k| ®~D ¢ ¢IA
Upgrading infrastrutturale e - = A Finanziati: 100%
tecnologico \ A Fase: lavori in corso / progettazione
Avae 2 + Yg~«®~ g-~{8zk«g¢sl|> preliminare
UPGRADING INFRASTRUTTURALE E FM A Fine lavori prevista: oltre 2021
TECNOLOGICO E COMPLETAMENTO ©
ADEGUAMENTO PRESTAZIONALE DIRETTRICE
ADRIATICA-IONICA (CORRIDOIO TEN-T
SCANDINAVO - MEDITERRANEO PORTI sk Interventi diffusi e non ripartibili
ADRIATICO E MEZZOGIORNO) a livello regionale
A+~«®~ S | ®k a k | ®~P A C Al ? | Legenda documenti di programmazione infrastrutture strategiche
i iati- 369 AP
ﬁ IIzlnarllzllatl. 36% / . O [E), rioritarie DEF 2015 [, nalia veloce 2020
p?esi?rﬁ' 2;?; in corso / progettazione Ferrovia RFI 3kV CC B}, Nuove piortrie DEF 2017 6 2019 [S), PNRR"
imi - i S 4 =g
A Fine lavori prevista: oltre 2021 / oltre 2026 Ferrovia RF| non gletirificata * Si riferisce a progetti gia descritti nel Piano Commerciale vigente RFl e
per i quali viene completato il finanziamento a carico del PNRR.

* |1 26 ottobre 2020 la Corte dei Conti ha registrato e quindi approvato l'aggiornamento 2018-2019 al contratto di programma - parte investimenti - tra MIT (attuale MIMS) e RFI12017-2021 che contiene una stima preliminare di
445 ? +per lariattivazione della linea a fini turistici. Inoltre, € stato incluso uno stanziamento di 1 ? +per realizzare uno studio di fattibilita tecnico-economica per il ripristino sia a scopi turistici che commerciali . Il 29 dicembre
2020 I'Assemblea Legislativa della Regione Marche ha inserito il ripristino della ferrovia Fano-Urbino, sia a fini turistici che di trasporto pubblico locale, * z z i s delRDEFR20621-2023.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Camera dei deputati Servizio Studi aDipartimento Ambiente , 2021; altre fonti
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GLI INTERVENTI PRIORITARI PROGRAMMATI SULLARETESTRADALE o

Itinerario E78 - Trasversale Toscana -

Umbria - Marche
AT AAC ? + Yg~«®~ g~{ 81|
i kzzis| ®?2" k| ®~pbPb

E78 -TRATTO 5 SELCI LAMA (E45S. STEFANO

DI GAIFA - ADEGUAMENTO A 2 CORSIE DEL
TRATTO DELLA VARIANTE DI URBANIA (DAL KM
215 AL KM 220)

A+~«®~ s| ®ka2 k| ®~b ¢ A
A Finanziati: 6% E
A Fase: progettazione definitiva

A Fine lavori prevista: oltre 2025 =

Itinerario E78 - Trasversale Toscana -

Umbria - Marche
AT AAC ? =+ Yg-~«®~ g~{ 81
i kzzis| ®?2 k| ®~pPD
TRATTO 5 SELCI LAMA (E45)S. STEFANO DI
GAIFA - ADEGUAMENTO A 2 CORSIE DEL
TRATTO MERCATELLO SUL METAURO OVEST
MERCATELLO SUL METAURO ESTLOTTO 4
,(B/:\N245)

+~«®~ s| ® 2" k| ®~b YA
A Finanziati: 4% E
A Fase: progettazione definitiva EE\]/
A Fine lavori prevista: oltre 2025

Itinerario E78 - Trasversale Toscana -

Umbria - Marche
AT AAC ? + Yg~«®~ g~{ §:
i kzzis|®k2 k| ®~bb
TRATTO 5 SELCI LAMA (E45)S. STEFANO DI
GAIFA - ADEGUAMENTO A 2 CORSIE DEL
TRATTO MERCATELLO SUL METAURO OVEST
MERCATELLO SUL METAURO ESTS. STEFANO
DI GAIFA - LOTTI 5-10 - COMPLETAMENTO
A+~«®~ s| ®ka k| ®~bP ES\ Strade principali
A Finanziati: n.d. * Si riferisce a progetti gia descritti nel Piano Commerciale vigente RFl e

A Fase: progettazione preliminare = per i quali viene completato il finanziamento a carico del PNRR.
A Fine lavori prevista: oltre 2025 v Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Camera dei deputati
Servizio Studi &Dipartimento Ambiente , 2021; altre fonti

* Interventi diffusi e non ripartibili
a livello regionale

E Opera proposta per il
commissariamento a giugno 2021

Legenda documenti di programmazione infrastrutture strategiche

Autostrade [§|, Prioritarie DEF 2015 [E), talia veloce 2020

= ioritari =| PNRR*
EJ, Nuove prioritarie DEF 2017 e 2019 @
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GLI INTERVENTI PRIORITARI PROGRAMMATI SULLARETESTRADALE

i kzzis|] ®?2a k| ®~pbbD
MAXILOTTO 1: SUB 1.3- ALLACCIO SS 77-
SS 16 A CIVITANOVA MARCHE; SUB 2.2
INTERVALLIVA DI MACERATA, TRATTO
SFORZACOSTA (SVINCOLO SS 77y PIEVE /
PRIMO STRALCIO- INTERVALLIVA DI
MACERATA - COLLEGAMENTO AL
CAPOLUOGO, TRATTO PIEVE- VIA MATTEI /
SECONDO STRALCIO; 1.3-1.4.-1.5.
PROGETTAZIONE DEFINITIVA LOTTI RESCISSI;
SUB 2.3- INTERVALLIVA DI TOLENTINOASAN
SEVERINO MARCHE

A+~«®~ s| ®k?2" k| ®~bD é
A Finanziati: 100%

A Fase: progettazione definitiva =
A Fine lavori prevista: oltre 2025

Quadrilatero Marche -Umbria i
AT AgC ? + Yg~«®~ g~{ 81

A A

* Interventi diffusi e non ripartibili
a livello regionale

Legenda documenti di programmazione infrastrutture strategiche

E], Prioritarie DEF 2015 LEJ, ltalia Veloce 2020

= ioritari =| PNRR*
EJ, Nuove prioritarie DEF 2017 e 2019 El/

* Si riferisce a progetti gia descritti nel Piano Commerciale vigente RFl e
per i quali viene completato il finanziamento a carico del PNRR.

Autostrade
Strade principali

Quadrilatero Marche -Umbria I
ATA¢gC ?2 + Yg~«®~ g-~{ 8§z
i kzzis| ® 2" k| ®~pbPb
MAXILOTTO 2: SS76 FOSSATO DI VICO
CANCELLI E SERRA SAN QUIRICEALBACINA;
PEDEMONTANA DELLE MARCHE-1° LOTTO
FUNZIONALE FABRIANO-MATELICA NORD E
BRETELLA SS 755P 209 KM 9+600;
PEDEMONTANA DELLE MARCHE-2° LOTTO
FUNZIONALE MATELICA NORD-
CASTELRAIMONDO NORD KM 8+200;
PEDEMONTANA DELLE MARCHE- 3° LOTTO
FUNZIONALE TRATTO CASTELRAIMONDO
NORD CASTELRAIMONDO SUD E £ LOTTO
FUNZIONALE CASTELRAIMONDO SUD
INNESTO SS 77 PRESSO MUCCIA (QU7); SS 76
SUBLOTTO 1.1- PERIZIA DI VARIANTE N. 6
(QUS) )
A+~«®~ s| ®k?2 k| ®~D AA
A Finanziati: 100%

A Fase: lavori in corso 2
A Fine lavori prevista: oltre 2021 / 2023

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Camera dei deputati
, 2021; altre fonti

Servizio Studi &Dipartimento Ambiente
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