Focus
LIGURIA

Analisiieenmapp aturardel ¢8 ssutaito
ecomaMcoceaddiigl infraStistiurgure
strategitbk ¢ eklalbpiesaecenomnaica

Programmasnfrasteutiuresre
Fondmdilperequazianern2029 19-2020)

VG (\)‘(J’
D d) P I
LG UNIONCAMERE RCLC ‘ UNIONTRASPORTI



PREMESSA

>i ~f s ldéd @resente slide report € fornire alcuni primi elementi utili ad identificare , in chiave strategica, le priorita di
sviluppo infrastrutturale della Liguria che hanno il fine di migliorare i livelli di mobilita e di trasporto delle imprese. Difatti,
la dotazione di infrastrutture di trasporto rappresenta per il sistema produttivo un aspetto fondamentale per il rafforzamento e
lo sviluppo del tessuto imprenditoriale, in quanto € in grado di agevolare z i * ®dele azieRde gia presenti in | i & &Id
stesso tempo, incide sulle scelte di insediamento di nuove attivita produttive nonché sulle necessita logistiche delle imprese.

La prima parte del report e dedicata ™ Znguadramento del tessuto economico e delle principali filiere produttive . In
particolare, dopo una sintetica descrizione delle dimensioni socio-demografiche ed economiche della regione, si entra nel
dettaglio i kzzi €toh2 & s kb s~ sdei settdri produtkivi e dei distretti economici presenti sul territorio .

La seconda parte descrive lo «stato dell’Arte» delle infrastrutture di trasporto e mobilita del Piemonte anche, mediante un
indice sintetico di valutazione per ciascuna tipologia di infrastruttura di trasporto (strade, ferrovie, porti, aeroporti, nodi
logistici), che quota la performance infrastrutturale delle singole province, per poi proseguire con z i ~ | delz ®riesto
europeo e dei piani di sviluppo sovranazionali dei Corridoi TEN-T.

La disamina degli interventi infrastrutturali presenti a livello regionale, oggetto della terza parte, comprende zanalisi dei
documenti programmatici quali gli allegati al Documento di Economia e Finanza 2015, 2017 e 2019,z i " z zikfrgsfruiure
al Programma Nazionale di Riforma (Italia Veloce 2020), lo schema di DPCM di individuazione degli interventi infrastrutturali da
sottoporre a commissariamento, gli ultimi Contratti di programma tra ANAS e RFled il Ministero delle Infrastrutture e Trasporti
(attuale MIMS), il Piano Commerciale edizione febbraio 2021 e quello edizione speciale PNRRdi agosto 2021 di RFI,nonché,
per ultimi, il PNRRe le schede di lettura aggiornate aluglio 2021, ed il DM 330 del 1° settembre 2021 relativo agli interventi in
ambito portuale che individuano le infrastrutture prioritarie per il territorio e le risorse a disposizione .
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INQUADRAMENTO DEMOGRAFICO

Laregione Liguria siestende per 5.416 kmq e conta 1,5 milioni di abitanti (10% della macro regione del Nord Ovest).
Il territorio € suddiviso in 234 comuni distribuiti in 4 enti di area vastadi cui 3 province e 1 citta metropolitana (Genova).

Densita popolazione per comune  (ab./kmq)

2020 ngurla comuni ab./kmq
GENOVA 816.916 54% 445,5
IMPERIA 208.585 14% 66 180,6
LA SPEZIA 215.538 14% 32 2445
SAVONA 268.766 18% 173,8

LIGURIA 1.509.805 100% - 278,8

NORD OVEST 15.873.902 - 2.995 274,0

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat al 01/01/2021 (stima popolazione al 17/05/21)
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CONTI ECONOMICI

Con il 2,8% del PIL nazionale, la Liguria presenta caratteristiche strutturali che ne fanno un caso unico in Italia per la forte
concentrazione di imprese e addetti che operano nella filiera i k z z teéha@aBi&, comprensiva delle attivita di formazione,

ricerca, trasferimento tecnologico e applicazioni industriali .

o Valore Var./ anno
Variabile ANno
assoluto precedente

J7> Y?+b 2019 49.898
puota su Pl 2019 2,8%
J7> §a~ ( 2019 32.254
Imprese attive 2020 135.375
Imprese artigiane 2020 42.910
Iscritte 2020 7.362
Cessate 2020 7.748
/| 18~2® Y* 2020 7.051
% export su PIL - 14,1%

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat, Movimprese, 2020

0,87%

1,38%

-0,28%
0,01%
4,53%
4,77%
-0,7%

"zzisl|i®k%Z|i kgregiondles 2 i s | i com@ende” gli

insediamenti manifatturieri e i settori dei servizi connessi, a
partire dalla logistica multimodale fino ai settori ad alta
specializzazione come z i s | q k gz|iks?|sp*~ 2 1§ ric@&sage?
sviluppo .

Il settore della cantieristica navale (grandi navi e imbarcazioni

da diporto) rappresenta un settore produttivo  molto

significativo e la sua rilevanza € visibile anche nel valore delle

esportazioni che, nel periodo 2016-2019, sono state in media

pari a 594 milioni di euro annui. >dconomia del mare nel

complesso rappresenta il 9,2% del valore aggiunto regionale,

contro il 3,5%medioi kzzi 7®"zs?

Il turismo assume un ruolo strategico nel sostegno alla
competitivita ligure e rende la Liguria terza regione italiana per
spesa dei viaggiatori stranieri per abitante.> i * «crog&iggistico
vede la regione posizionarsi, con i suoi porti, al 1° posto per
numero di crocieristi movimentati nel 2019, concorrendo a
rendere z i 7 l@ater det settore.
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LE IMPRESE ATTIVE

A fine 2020, le imprese attive sono 135.375, pari a circa il 10% delle imprese del Nord Ovest. Un terzo (32%) e formato da
imprese artigiane . Questo risultato mette la regione al 1° posto nazionale, insieme allaVallei i " ~ ne@'Ydlativa classifica.
A causa principalmente della pandemia, il 2020 si e chiuso con lo 0,28% di imprese in meno rispetto * z z i prdcddente .

Distribuzione delle imprese per provincia (numero)

Provincia Imprese Imprese | Imprese/ | Imprese/
attive artigiane 100 ab. kmq

GENOVA 70.084 21.874 38,2
IMPERIA 21.932 7.160 10,5 19,0
LA SPEZIA 17.369 5.204 8,1 19,7
SAVONA 25.990 8.672 16,8

’ m

NCROIDVESTH [Bisa5%s71 [Nsorta 70 M I Iz

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Movimprese, 2020
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ADDETTI E UNITA LOCALI

Laregione Liguria conta 176.478 Unita Locali e 461.932 addetti (8% del Nord Ovest).
>89% delle Unita locali sono di tipo micro (0-9 addetti) e il 7% piccole (10-49 addetti) .

Densita addetti UL per comune  (addetti/kmq)

Provincia UL % UL Addetti Addetti
IV° 2020 | Liguria uL UL/kmg

GENOVA 92.272 52,3% 257.960 140,7
IMPERIA 27.203 15,4% 56.021 48,5
LA SPEZIA 23.091 13,1% 64.644 73,3
SAVONA 33.912 19,2% 83.307

LIGURIA 176.478 100% 461.932 -

NORD OVEST 1.701.378 - 5.776.307

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat al 01/01/2021 (stima popolazione al 17/05/21)
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IL COMMERCIO ESTERO

La dinamica i k z z i Kigu&® ~per@z i " [2026 appare solo leggermente negativa: le esportazioni regionali, che
contribuiscono al PIL della regione per il 14,1%, sono diminuite rispetto al 2019 dello 0,7%, con una performance
comunque migliore tra le regioni italiane, seconda solo al Molise (+26%). Le importazioni calano, invece, del 25,9%, a

fronte di una diminuzione a livello nazionale del 12,8%.

In termini di destinazione, z i k § lgwré @umenta nel 2020 verso z i " { k $ettegtrionale (+91,4%), verso z i " «
orientale (+1,5%) e verso z i " psetemrivnale (+4,0%). Questi incrementi bilanciano solo parzialmente il calo

MONDO Unione europea 28
Anno ) !
2020 8.045 7.051  15.097 2.825 2.663 5.488
2019 10.854 7.103  17.957 4.197 3.090 7.287
Var 20/19 -25,9% -0,7%  -159% -32,7% -13,8%  -24,7%

registrato verso gli altri territori di destinazione e, in particolare, la riduzione del 13,8% dei flussi di export verso z i Qk
che rimane la destinazione preponderante i k z z i kgWrg, €dn®na quota di circa il 37%.

| flussi di import diminuiscono per tutti i
mercati di origine a eccezione i kzzi"
orientale (+15,0%), | kz z i " {cenres-g "
meridionale (+78%) e i kzzi Bgk
(+30,0%) pari complessivamente al 16,4%,
sebbene non abbiano un effetto rilevante
nel contrastare il calo delle importazioni

OJk2 ~gk'~z72k sz g-|p?~| @~ @ s s« z@®"®s ikgzs ~||s daglcakrimercatisdioorigiRe e~ is g-~| «sik2n:

a 28 membiri, in ragione anche del regime transitorio ancora in vigore per il Regno Unito fino al 31 dicembre 2020.
Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat. Valori in milioni di euro
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7> +B??2/ M+7B [ NP/ MBBb 4B+QN NQ>>i/ XJBMP
Modo di trasporto (export) Destinazioni (2020)

Mezzi di
Altri prodotti; trasporto; SEEEE
24,5% 22,3% [ g UsA
=o=—IoV (68,6% vs Ue) — (| AAA 7?7+
Prodott 3,1% Francia
petroliferi; (11,8% vs Ue) ACA 2+
5,7%
£ 68,5% - Germania
9 AEs; 2=+
Prodotti Prodotti & (15,9% vs Ue) Are -
alimentari; chimici 15,1% 5,9% * Cina
nrticol q (3,6%vs Ue) AA¢ 2=
farm6aic§/gt|c: Macchinari e A 1,1% BN Spagna
’ apparecchj tro A R s .
oo ' (0,1vs Ue) AA: 7?2+

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat, 2020

La modalita marittima € in assoluto la piu utilizzata per le
esportazioni verso il resto del mondo con una quota del 68,5%. |
porti regionali gestiscono circa il 52% del traffico container
portuale italiano e questo contribuisce a rendere significativa
anche la ferrovia (3,1% complessivo e 11,8% verso z i Qdhé |
viene utilizzata per i collegamenti con le aree retroportuali .

Mezzi di trasporto (22,3%), prodotti chimici (15,1%) e
macchinari e apparecchiature (12,9%) costituiscono il 50%
delle esportazioni Liguri, nel 2020. Una voce importante ¢ la
produzione di imbarcazioni, che rappresenta da sola z80%
dei mezzi di trasporto .

Nella categoria Altri prodotti €& da rimarcare il risultato degli _ T _ -

altri prodotti della manifattura  (2,3%) che hanno visto  Gli Usa rappresentano il primo mercato con il 23,2%, seguiti da

raddoppiare il valorei k z z i kd884-rlrea 1,6 mid di +. Francia (8,4%), Germania (6,8%), Cina (4,8%) e Spagna (3,4%).
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| SETTORI PRODUTTIVI IN LIGURIA RISPETTO AL NORD OVEST

— LIGURIA
5%
4% Costruzioni O
3% Industria
2% specializzata

Attivita finanz.
e assicur.

1%
0%

Logistica
e distribuz.

-1%
2%
-3%
-4%
O
-6% Agricoltura
7%
-8%
-9%
-10%
-11%
3% 5% 7% 9% 11% 13%

Industria
tradizionale

Commercio
al dettaglio

Servizi di
accoglienza

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

Peso % addetti alle UL nella regione su totale Nord Ovest (anno 2020)

-

15%

Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

In Liguria il settore delle (attivita di
estrazione, trattamento rifiuti, energia) occupa |l
degli addetti nelle unita locali dello stesso settore
presenti  nel Nord Ovest. Seguono: servizi di
accoglienza (servizi di alloggio e ristorazione, agenzie di
viaggio, ecc.), 12,4% del Nord Ovest e 2° settore in
regione per numero di addetti; commercio al dettagio
(vendita di beni al dettaglio escluso veicoli), 11 ,4%;
costruzioni  (edilizia, servizi di ingegneria), 10,0%;
logistica e distribuzione (attivita di trasporto e
magazzinaggio), 9,6%, 3° settore in regione .
(attivita  editoriali e cinematografiche, riparazioni,
Istruzione, altre attivita di servizi) rappresenta il

(con un peso del 20,7% dato da 95.822
addetti) .

Nel 2020 quasi tutti i settori hanno subito una flessione
significativa del numero di addetti rispetto " z z i
precedente, in particolare : -8,4% i servizi di accoglienza, -
47% z i N q? s g4-320@ corhniercio al dettaglio . Gli
unici settori in crescita sono stati: attivita ambientali,

; costruzioni, +1,9%; industria specializzata, +0,1%.
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| SETTORI PRODUTTIVI aDISTRIBUZIONE ADDETTI PER PROVINCIA

18,5% 46,0% 15,6% 14,7% 23, 7% 100%
62,6% 9,0% 13,2% 15,2% 100%
Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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| SETTORI PRODUTTIVI aMACRO SETTORE PREVALENTE NEL COMUNE

(per n° addetti)

Wi

AGRICOLTURA

INDUSTRIA
TRADIZIONALE

INDUSTRIA
SPECIALIZZATA

COSTRUZIONI

LOGISTICAE
DISTRIBUZIONE

SERVIZI DI ACCOGLIENZA

COMMERCIO AL
DETTAGLIO

ATTIVITA FINANZIARIE E
ASSICURATIVE

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere

aStockview, IV trimestre 2020
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Agricoltura
1,6
14 Industria
tradizionale

1,2

Industria
- specializzata

Costruzioni

Commercio

_ Logistica
al dettaglio

e distribuz.

Servizi di
accoglienza

Nord Ovest = 1

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA IN LIGURIA

>indice di specializzazione e stato calcolato
confrontando le percentuali regionali di addetti nelle
singole attivita economiche alle percentuali globali
nella macroarea del Nord Ovest. Un valore superiore a
1 segnala la presenza di | i " ® @pecifica®d la
relativa specializzazione del territorio regionale .

> N | N zegidermia ulteriormente una  forte
specialzzazione del tessuto economico ligure nei
seguenti settori Y| k z z i:~attivita | &nibientali ;
servizi di accoglienza ; commercio al dettaglio ;
costruzioni ; logistica e distribuzione ; agricoltura

Tuttavia (cfr. slide precedente), il peso delle singole
province nel tessuto economico -produttivo regionale
e molto differente, con un ruolo dominante della
provincia di Genova, dove si concentra circa il 60%
degli addetti presenti in regione .

In Liguria sicontano 10 distretti

Ve

industriali
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| DISTRETTI INDUSTRIALI IN LIGURIA

DISTRETTO SPECIALIZZAZIONE PROVINCIA |N.COMUNI

Imperia aPieve di Teco

SavonaaFinale Ligure a
Cairo Montenotte
SavonaaFinale Ligure a
Cairo Montenotte

Genova
Genova

Genova

Rapallo - Chiavari &Sestri
Levante
Rapallo - Chiavari &Sestri
Levante

La Spezia

La Spezia

Industrie alimentari

Lavorazione vetro e ceramica SV
Fabbricazione di mezzi di trasporto SV
Industria meccanica e metallurgia GE
Cantieristica GE
Elettronica GE
Cantieristica e gomma e plastica GE
Industria ardesiaca GE
Indugtria meccanica, cantieristica e Sp
nautica

Lavorazione della pietra SP

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Regione Liguria, L.R. 33/2002

12

12

3
9
13

15

15
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

-

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Liguria (anno 2020)

— GENOVA
Costruzioni
4%
§ 3%
N 2% L
' ° Attivita finanz.
D 1% _ :
P Ind. special. € assicur.
N 0%
-
D 1%
a’ .
= 2% Inqlqstna
2 tradizionale
5 3%
B .49
@ 4% _ Commercio Logistica
?‘: 505  Agricoltura al dettaglio e distribuz.
5 %
3 7%
a
-8% R
> ’ Servizi di
-9% accoglienza
-10%
10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

Agriwcioltura

Industria
tradizionale

~Industria
~ specializzata

Attivita _
finanz. e assicur. " Costruzioni
C??Tterﬁ.'o Logistica
al dettagiio Servizi di e distribuz.
accoglienza
Liguria= 1

5 distretti presenti

Genova alndustria meccanica e metallurgia

Genova aCantieristica

Genova aElettronica

Rapallo - Chiavari &4Sestri Levante aCantieristica e gomma e plastica
Rapallo - Chiavari &Sestri Levante dindustria ardesiaca
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

— IMPERIA

16% Q

14%
12%
10%
8% | Ind.

6% spec. Log. Ind.
4% e distr. tradiz.
2%
0%

Costruzioni

Commercio
al dettaglio

2%

-4%

-6%

-8% Att. finanz.
-10% e assicur.
-12%

-14%
2% 7% 12% 17% 22% 27% 32%

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

Servizi di
accoglienza

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Liguria (anno 2020)

Agricoltura

37%

-
Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

Agricoltura
» Industria
tradizionale

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
C??Tterﬁ.'o Logistica
al dettagiio Servizi di e distribuz.
accoglienza
Liguria= 1

1 distretto presente

Imperia &Pieve di Teco alndustrie alimentari
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

Agricoltura
— LA SPEZIA Y JZ Industria
Attivita finanz. 1:2 ~ tradizionale
8% e assicur.

O Industria
5%

iali Industria
Logistica specializzata _

specializzata

o
AN
o
(V)
9 O
S 3% e distribuz.
5
o 0% Attivita
© finanz. e assicur. Costruzioni
B 3% .
< Costruzioni _
i 50/ Commercio Industria

- 0 R ..
-3 al dettaglio tradizionale c _
g an 0 ormmercio Logistica
S % al dettaglio . L
N Agricoltura Servizi di e distribuz.
& -10% accoglienza
>

3% a(i:eorvllizelndzla

0 Liguria= 1
o 2 distretti presenti
10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% P

La Speziadlndustria meccanica, cantieristica e nautica
La Speziadlavorazione della pietra

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Liguria (anno 2020)

-
Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

Agricoltura
— ~ 25 .
SAVONA Costruzioni . Indu.sftrla
Log. e distr. Industria - tradizionale
tradizionale
S 0%
Q Industria
&; Ind. specializzata specializzata
-2% :
S 7 Attfin.
_l .
3 e assic. _ : o
Q405 Commercio Agricoltura Attivita B
< al dettaglio ‘ finanz. e assicur. Costruzioni
5
S .69
S -6%
s Commercio |
© 0 | dettagli Logistica
% o at deftaglio Servizi di e distribuz.
">§ Servizi di accoglienza
-10% accoglienza
Liguria= 1
-12% . . .
8% 12% 16% 20% 24% 28% 32% 36% 40% 2 distretti presentl
Savona aFinale Ligure aCairo Montenotte - Industria meccanica,
Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Liguria (anno 2020) cantieristica e nautica

Savona aFinale Ligure aCairo Montenotte alavorazione della
pietra

-
Nota: la dimensione della sfera & proporzionale al numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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IL SISTEMA INFRASTRUTTURALE ATTUALE

A 4.125 km di rete stradale , di cui il 10%
sono di categoria autostradale e il 15% sono
strade di rilevanza nazionale in gestione
Anas

A 493 km di rete ferroviaria RFI, di cui il 97%
elettrificata (a 3kV CC) e il 68% a doppio
binario

A 1 aeroporto : Genova (16° in Italia nel 2019
per trasporto cargo, circa 2.700 tonnellate ;
21° per trasporto passeggeri, oltre 1,5
milioni), inserito nel Core Network europeo

A 3 porti : Genova (1° in ltalia nel 2019 per
numero di TEU, oltre 2,6 milioni; 2° per
numero tonnellate, oltre 52,7 milioni; 6° per
numero passeggeri, oltre 3,5 milioni), La , Autostrade o Ferrovia REI 3KV CC
SpeZia (30 in Italia nel 2019 con 1’4 m|I|0n| Strade principali Ferrovia RFI non elettrificata OI]?LT;?(?,;NQ
di TEU), Savona (14° in Italia nel 2019 con
circa 14,4 milioni di tonnellate)

A 1 terminal intermodale : Interporto di Vado 1.0. (VIO), situato alle spalle del porto di Vado Ligure, attualmente controllato i ~ z z i " di G
Sistema portuale del Mar Ligure Occidentale ei ~ z z i "  ®et kidki @in&eritd nel Core Network europeo (Corridoio Reno-Alpi).

Nota: sono riportate le statistiche al 2019, ultimo anno non influenzato dagli effetti derivanti dalla pandemia da Covid  -19.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su fonti varie
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INDICATORI DI PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI: NOTA METODOLOGICA
Scala territoriale : PROVINCIA* Anno di riferimento : 2019

*>j N | & gtatacssgolta sul territorio nazionale con scala territoriale provinciale (in quanto considerare come riferimento le Camere di commercio avrebbe
comportato considerare anche territori non confinanti) . Fanno eccezione le regioni Sardegna e Puglia per le quali e stata considerata la seguente ripartizione
«storica»: 4 territori per la Sardegna (Sassari, Nuoro, Oristano, Cagliari); 5 per la Puglia (Foggia, Bari, Taranto, Brindisi, Lecce). In totale sono quindi stati
considerati 105 territori sul territorio nazionale.

Tipologia di infrastruttura  : STRADALE, FERROVIARIA, PORTUALE, AEROPORTUALE, LOGISTICA
4 SETTORI TEMATICI PER OGNI TIPOLOGIA DI INFRASTRUTTURA

Settori tematici Variabili descrittive Punteggio (%)
Selezione di alcune variabili (standardizzate e pesate) che
caratterizzano il contesto di riferimento  in cui opera una determinata
CONTESTO tipologia di infrastruttura (individuazione delle porte di accesso, 6
natura del territorio).
Selezione di variabili (standardizzate e pesate) che descrivono il livello di
infrastrutturazione della provincia in termini fisici (per es. km di strade
e ferrovie rapportati alla superficie territoriale) e di servizi (per es. il )
| {k®~ is g~f«sk is |7 ®-«®"jnN] INDICATORE SINTESI
Selezione di variabili (standardizzate e pesate) che descrivono la INFRASTRUTTURALE
FU NZ|ONAL|TA produttivita e  zefficienza di una determinata tipologia di infrastruttura
rispetto al territorio  (per es. traffici, incidentalita, connessioni
intermodali).
Selezione di alcune variabili ( standardizzate e pesate) per descrivere la
visione strategica rispetto al processo di evoluzione di una determinata
STRATEGIA tipologia di infrastruttura e alcuni aspetti organizzativi (politiche di
investimento a medio e lungo termine, indici gestionali eco  -fin).
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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INDICATORI DI PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI: NOTA METODOLOGICA

Nel caso delle infrastrutture di rete (strade e ferrovie) ,z i " | stézbasatassulla «territorialita», consistente | k z z i *" ®®
a ciascuna provincia le sole opere in essamaterialmente ubicate (tenendo conto dei confini amministrativi) .

Nel caso delle infrastrutture di nodo (porti, aeroporti e interporti) 1, e statasvolta | i » | piuzasicelata che potesse
esprimere le potenzialita di accesso alle infrastrutture portuali, interportuali e aeroportuali indipendentemente dalla
«territorialita» . Si e quindi tenuto conto della capacita di attrazione del singolo nodo infrastrutturale non solo
Nz z i s |[ddl& previacia, ma anche nei riguardi delle province limitrofe . Questo approccio esprime le potenzialita
dotazionali di un territorio riflettendo piu realisticamente la distribuzione territoriale i k z z i e®&lkmpdyiére o minore
convenienza che essaha di usufruire dei serviziresii ~ z z i s | p.Pérquamo riguarda? i‘’hodi, quindi, si é operato nel
modo seguente: partendo da una selezione dei nodi piu significativi sul territorio nazionale, per ciascun capoluogo di
provincia sono stati rilevati i nodi infrastrutturali raggiungibili  entro 90 minuti, con coefficienti di «assorbimento»

inversamente proporzionali alla distanza temporale Y 80 minuti, 30-60 minuti, 60-90 minuti) . Lo spazio che
intercorre tra il capoluogo di provincia e il luogo in cui sorge l'infrastruttura € una distanza stradale misurata in termini di
tempo di percorrenza, considerando il percorso stradale minimo, ipotizzando velocita medie di percorrenza diverse a
seconda della tipologia di strada.

Le variabili descrittive per ciascuna infrastruttura (di rete e di nodo) e per ciascun settore tematico (Contesto, Dotazione,
Funzionalita, Strategia) sono state normalizzate a livello nazionale (ridimensionamento tra O e 1, poi riportato tra O e 100)
equindi il calcoloi k z z i s | di sidesi @stlta klalla combinazione dei valori adimensionati rispetto al peso che é stato
loro assegnato.

1Sono stati considerati 24 porti marittimi, 35 aeroporti e 24 interporti sul territorio nazionale.

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

NORD OVEST FUNZIONALITA SINTESI

Max

83,8 GE sv sp IM GE sP sv IM

Min

27,6 763 67,7 676 668 498 446 418 399
—CE CONTESTO
- |M
e SP

SV

----- Indice soglia = 50

SINTESI DOTAZIONE

NORD OVEST DOTAZIONE NORD OVEST STRATEGIA

Max

(M | 535 GE SP IM Sv GE SV SP IM

Min |

15,2 39,5 32,0 28,0 27,5 20,4 76,3 67,7 67,6 66,8 STRATEGIA FUNZIONALITA
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

NORD OVEST

Max

Min

71,2

GE SP SV IM

NORD OVEST

Max

Min

81,3

14,8

FUNZIONALITA
GE S\ SP IM
64,4 56,3 56,2 53,7

NORD OVEST

SINTESI

A=\

NORD OVEST

Max

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca

DOTAZIONE
IM GE SP SV
51,8 49,7 44,1 42,4

“f/;

(W

NORD OVEST
Max
65.9
Min

STRATEGIA
GE SP SV IM
45,1 26,8 24,5 13,1

GE SP SV IM
45,1 36,2 34,5 34,0
—GCE CONTESTO
— SP
sV

----- Indice soglia = 50

SINTESI

STRATEGIA " FUNZIONALITA

mer e italiana, Marzo 2021
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NORD OVEST

Max

CONTESTO
SP SV GE IM

NORD OVEST

Max

FUNZIONALITA

SP GE SV IM

LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

NORD OVEST

Max

63,5 GE

SINTESI

Min Min Min
SN ( 738 721 714 572 EENETEN | 55 32 474 136 [Pv.s | 00 [ IEEEGEE
*VC, NO, Bl, VB, AO, VA, CO, SO, M|, BG, BS, PV, CR, MN, LC, LO, MB * VB, CO, MI|, PV, BG, VA, TO, BS, VC, NO, BI, AO, SO, CR, MN, LO, MB * BG, VA, TO, BS, VC, NO, BI, AO, SO, CR, MN, LO, MB
= GE CONTESTO
M
— SP
sV

----- Indice soglia = 50

SINTESI DOTAZONE

'TVNL1LH0d 3dN11NYd1SVY4NI

NORD OVEST DOTAZIONE NORD OVEST =Rl
Max Max
66,5 GE SP sV IM 63,3 sv GE SP IM
Min Min

*VC, NO, Bl, VB, AO, VA, CO, SO, MI, BG, BS, PV, CR, MN, LC, LO, MB * VB, CO, MI, PV, BG, VA, TO, BS, VC, NO, BI, AO, SO, CR, MN, LO, MB

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

|
p /
/f M

o

NORD OVEST
Max
Min
so | 00 |

o
2 E g

CONTESTO

66,6 65,0 64,1 61,3

NORD OVEST
Max
81,4
Min

so_| 00

FUNZIONALITA
SP GE IM S\,

P

/\r\i
\m\ “SF
NORD OVEST
Max
GE IM SV SP
Min

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca
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NORD OVEST
Max
459

STRATEGIA
GE IM SP SV
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Max

72,7 GE SP IM sv
Min
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

NORD OVEST NORD OVEST e R NORD OVEST SINTES!
Max Max
72,3 SP IM GE sV sp GE sv IM 65,6 sp GE sv IM
Min Min
so | o0 | 459 283 275 157 02 323 269 201
—GCE CONTESTO
- |M
— SP
SV

----- Indice soglia = 50

SINTESl .. AL R DOTAZONE
NORD OVEST DOTAZIONE NORD OVEST STRATEGIA
Max
(MN | 625 SP GE SV IM SP GE sV IM
37,7 34,6 17,2 51 m 25,3 21,1 21,1 16,9 STRATEGIA FUNZIONALITA
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: SINTESI

>i k z"f ~ditrfirsienpeldi indici, che tengono conto delle specificita di ciascuna tipologia infrastrutturale, ha permesso di trarre
delle valutazioni di sintesi sulle perfomance del sistema infrastrutturale regionale .

A “ Nonostante la sua complessa conformazione
~ territoriale, la regione Liguria vanta, da
sempre, un grande potenziale , data la sua
(# Italia) (# Italia) (# Italia) (# Italia) (# Italia) (# Italia) naturale vocazione a piattaforma Iogistica del
;- GE @ GE @ GE © GE @ SP @ GE @ Mediterraneo, con un ruolo  cruciale
(21°) (23°) (2°) &) G (21°) | k z z i ~ dekek @l@ioni commerciali con
,. SP @ SP @ SP © SP @ GE @ SP @ z i 7 &ttentsohale (grazie ai porti di Genova,
(44°) (52°) (5%) (56°) (47°) (34°) Savona e La Spezia) e con z i / ~ {gragie* al
g SV @ SV @ Y @ IM @ SV @ SV @ Corridoio Reno-Alpi).  Tuttavia, questo
(60°) (58°) (8°) (66°) (66°) (50°) potenziale rischia di essere vanificato
o M @ IM @ IM @ SV @ IM @ IM @ | " madéguatezza delle infrastrutture
(73°) (60°) (40°) (84°) (81°) (65°) (stradali, ferroviarie, aeroportuali e logistiche) .
Nonostante la provincia di Genova risulti la piu performante a livello regionale, grazie soprattutto alla sua performance in ambito
portuale (presenza del porto di Genova e vicinanza al porto di Savona-Vado), si colloca al 21° posto nella classifica italiana (seguita

ad ampia distanza da La Spezia, al 34° posto in Italia). Rispetto alla performance portuale , le province di Genova, La Spezia e
Savonarientrano nella Top 10 nazionale , posizionandosi, rispettivamente, al 2°,5° e 8° posto.

La provincia meno performante e quella di Imperia, al 65° posto nella classifica nazionale.

Tutte le province liguri presentano un potenziale importante che potrebbe essere valorizzato attraverso .@@@.
interventi mirati, tenendo conto di una visione organica sovraregionale

a5 M5 B0 75 OL00
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilitd sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: SINTESI

Nel caso delle infrastrutture di rete (strade e ferrovie), z i ~ | shézbasata sulla «territorialita», consistente | k z z i * @@d&scuha pewinkia
le sole opere in essamaterialmente ubicate (tenendo conto dei confini amministrativi) .

Infrastrutture  stradali : tutte le province presentano un indicatore sintetico inferiore alla soglia di 50 punti (valore medio tra 0 e 100)
evidenziando un deficit importante rispetto al contesto nazionale . Le province di Savona e Imperia registrano le peggiori

performance a livello regionale (rispettivamente 60° e 73° posto nella classifica nazionale): particolarmente penalizzate in termini di
contesto (assenza di assi del Core Network europeo, carenza di accessi autostradali, incidenza di aree montane/rurali/scarsamente

popolate), di dotazione (scarsa consistenza autostradale rispetto al territorio, assenza di autostrade a 3 corsie), nonostante una discreta
funzionalita rispetto al territorio (densita di traffico) e strategia (autonomia gestionale della societa Autostrada dei Fiori spa e presenza di
opere strategiche, anche se con tempi di realizzazione incerti).

Infrastrutture  ferroviarie : tutte le province presentano un indicatore sintetico inferiore alla soglia di 50 punti (valore medio tra O e 100)
evidenziando un deficit importante rispetto al contesto nazionale . La provincia di Genova si colloca al 1° posto in regione, ma occupa
la 232 posizione in Italia , seguita da La Spezia (52° posto). | punti deboli del sistema ferroviario si riscontrano, in particolare, nel contesto
(numerosita e prestazioni delle stazioni presenti sul territorio, assenzadi linee AV, attraversamento di assidel Core Network solo su Genova e
La Spezia, basso grado di urbanizzazione, incidenza aree montane), nella dotazione (consistenza della rete ferroviaria rispetto al territorio,
alta incidenza di linee a singolo binario nella provincia di Savova)e nella strategia (bassa spesa per interventi e con tempi di realizzazione
incerti, eta media della flotta superiore al dato nazionale, 18,5 anni vs 15,4 anni, e il 60% dei treni con piu di 15 anni). > i ~ | asnbite che
vede tutte le province sopra la soglia di 50 punti € quello della funzionalitd (nonostante il n° di treni in arrivo/partenza dai capoluoghi di
provincia sia contenuto e la carenza dei sistemi tecnologici di controllo, comando e segnalamento, gli altri parametri risultano piu in linea
con il contesto nazionale, per es. massa assiale massima ammessa, copertura GSM-R, e la presenza, seppur limitata, di servizi di mobilita
integrata nelle stazioni capoluogo) . Le province con la performance peggiore sono Savona e Imperia (58° e 60° posto nella classifica
nazionale).

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: SINTESI

Nel caso delle infrastrutture di nodo , la performance portuale, aeroportuale e logistica dei territori provinciali e stata valutata tenendo conto della
dislocazione dei principali porti, aeroporti e interporti sul territorio nazionale e considerando z i k « ® kdelka $ore |inkuenza su territori limitrofi .

Infrastrutture  portuali : unico settore in cui tutte le province, ad accezione di quella di Imperia, presentano un indicatore sintetico superiore alla soglia
di 50 punti (valore medio tra 0 e 100), evidenziando come il sistema portuale ligure rappresenti il punto di forza i k z z i N inkakt@t®irale

regionale . La provincia di Genova, al 1° posto in regione, occupa la 22 posizione in Italia (dopo la provincia di Livorno), seguita da La Spezia (52 in
Italia) e Savona (82 in Italia). In particolare : la provincia di Genova primeggia in termini di dotazione (lungh. accosti, profondita fondali, sup. piazzali,
addetti nelle unita locali dei trasporti marittimi) ; la provincia di La Spezia in termini di contesto (2 porti nella catchment area, La Spezia e Livorno,
entrambi nel Core Network) e funzionalita (tendenza traffici e facilita di accesso ai mercati internazionali, soprattutto grazie alla vicinanza al porto di
Livorno); la provincia di Savonain termini di strategia (spesain opere portuali strategiche, copertura finanziaria, buona autonomia finanziariai k z z i
del Mar Ligure Occidentale) . Dal punto di vista gestionale, i porti di Genova e Savona sono entrambi gestiti i ~ z z i deli N\ad Ligure Occidentale,

mentre il porto di La Speziaricade sotto z i " idéNl Mar Ligure Orientale (con il porto di Marina di Carrara, in Toscana).
Infrastrutture  aeroportuali : tutte le province presentano un indicatore sintetico inferiore alla soglia di 50 punti (valore medio tra O e 100) evidenziando

un deficit importante rispetto al contesto nazionale . Genova (55° posto nella classifica nazionale) € z i  |pwntia dotata di un aeroporto, di
rilevanza internazionale (Genova-Sestri «Cristoforo Colombo» a soli 7 km dal centro citta, inserito nel Core Network europeo), di cui beneficiano anche
le province di Savona e Imperia. La provincia di Savona ricade anche nel bacino di Cuneo-Levaldigi, mentre quella di La Spezia nel bacino
i kzzi"kdi~PsaSa®6Giusto (Comprehensive network), evidenziando z i k p graviga®ionale dei nodi. Le prestazioni aerportuali risentono
soprattutto di una scarsa dotazione (area sedime, area parcheggio aerei, n° piste, n° banchi check-in, ecc.) e funzionalita (traffici, intermodalita,

connettivita nel network europeo, ecc.).

Infrastrutture logistiche : anche in questo caso tutte le province presentano un indicatore sintetico inferiore alla soglia di 50 punti (valore medio tra O e
100) evidenziando un deficit importante rispetto al contesto nazionale . Savonaé z i  |p®wnéia territorialmente dotata di un interporto (Vado),
ma si posiziona al 3° posto in regione e al 66° in Italia. Al 1° posto la provincia di La Spezia (34° in Italia), grazie alla vicinanza agli interporti di Livorno
Guasticce (Core Network), Parma (Comprehensive Network) e Prato (Core Network). Le province liguri scontano un contesto poco favorevole (n°
interporti, rilevanza, connessioni ultimo miglio), scarse prestazioni in termini di dotazione (disponibilita di superfici, area logistica e intermodale, binari,
dotazione tecnologica), funzionalitd (coppie treni/anno, n° operatori, integrazione modale, posizionamento europeo) e strategia (interventi in opere
strategiche, autonomia gestionale delle socita interportuali) .

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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IL CORE NETWORK DELLA RETE TRANSEUROPEA DI TRASPORTO (TENT)

®Vaduz

H Le reti TEN-T sono un insieme di infrastrutture lineari (ferroviarie, stradali e
4| fluvial)) e puntuali (nodi urbani, porti, interporti e aeroporti) considerate
Gaposiar. rilevanti a livello comunitario . Il Core Network (Rete Centrale) e costituito
da 9 Corridoi (di cui 4 attraversano z i 7 ® @tazcamiplbtare entro il 2030 ,

orod] che comprendono : i nodi urbani a maggiore densita abitativa, i nodi
intermodali di maggiore rilevanza e le relative connessioni. Oggi la priorita a
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IL CORE NETWORK IN ITALIA E IN LIGURIA
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IL CORE NETWORK IN ITALIA E IN LIGURIA
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PRINCIPALI GAP INFRASTRUTTURALIDEL CORE NETWORK RISPETTOAI TARGET 2030
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Nota: in evidenza (a colori) i nodi Core, in tonalita grigia il nodo Comprehensive (porto di Savona)

A Sulla rete ferroviaria le misure previste
riguardano : sezioni non conformi a una
velocita di linea di almeno 100 km/h;
lunghezza dei treni inferiore a 740 m
(anche di accesso ai terminal intermodali) ;
non conformita del sistema di
segnalamento  ERTMS su diverse tratte
ferroviarie (il progetto pitu importante in
Liguria e il )

A Connessioni tra nodi core e hinterland
carenti: nel (limitati spazi
fisici) € necessario un migliore accesso
marittimo ; assenza di un collegamento tra

e rete ferrovaria
(previsto entro il 2025)

A Necessarie ulteriori misure per favorire la
decarbonizzazione per tutte le modalita di
trasporto .

A Le misure previste sulla rete stradale mirano principalmente alla modernizzazione (tratti stradali obsoleti, ponti, aree di parcheggio, ecc.), a
fornire infrastrutture per carburanti puliti e * z z i s { §8 z k {dk gisemi°ds tragptrto intelligenti -ITS (il progetto piu importante in Italia

riguarda la ).

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Commissione europea e Piano Commerciale RFI &Edizione febbraio 2021
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FOCUS SULLE PRINCIPALI OPERE FERROVIARIE LUNGO | CORRIDOI TENT

Direttrice Liguria -Alpi

Terzo Valico dei Giovi

Tipologia intervento: A~ (M) (S) (PA)
Attivazione: 2023

Linea Genova Voltri 4Savona
Tipologia intervento: A (S)
Attivazione: 2024 / oltre 2024
Completamento raddoppio Savona a
Ventimiglia

Tipologia intervento: 27 (M) (S)
Attivazione: oltre 2024
Potenziamento dello scalo di Vado
Ligure

Tipologia intervento; 2~ (T)
Attivazione: oltre 2024

Tipologia intervento: A (M)
Attivazione: oltre 2024

Legenda tipologia intervento

/'z Prestazioni (Sagoma/Modulo/Peso Assiale/Terminali)

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Commissione europea e Piano Commerciale RFI &Edizione febbraio 2021
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Le infrastrutture
strategiche
programmate
per Il territorio
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GLI INTERVENTI PRIORITARI PROGRAMMATI SULLA RETEFERROVIARIA

Adeguamento

prestazionale corridoio

TEN-T Reno-Alpi 1 fase

AAC ? + Yg~«®~ g

i kzzis| ®?2" k| ®~p

A UPGRADING PRESTAZIONALE
CORRIDOIO RENG-ALPI;
UPGRADING CORRIDOIO RENG
ALPI

A+~«®~ s| ®k?2" k| ®

A Finanziati: 87%

A Fase: Progettazione preliminare

A Fine lavori prevista: n.d.

t{8zk««s’

J

P AAA

completamento adeguamento
prestazionale direttrice Liguria
(corridoio TEN -T Reno-Alpi)

A Finanziati: 100%
A Fase: Lavori in corso
A Fine lavori prevista: 2021

Upgrading infrastrutturale e tecnologico e

¢ HWAA 2 + Yg~«®~
A UPGRADING CORRIDOIO RENGALPI- DTP GENOVA
A+~«®~ s| ®k?2" k| ®~b

g~{8zk««g’

oK

N

Velocizzazione Torino/Milano  -Genova: *
guadruplicamento Milano  -Pavia, AVR
Milano -Tortona -Genova, AVR Torino -
Alessandria -Genova

T AAg 2 + Yg~«®~ g~{8zkqu«s’

A VELOCIZZAZIONE LINEA TORINOGGENOVA
A+~«®~ s| ®k2 k| ®~D ¢AA 7
A Finanziati: 39%

A Fase: Lavori in corso/ Progettazione definitiva

A Fine lavori prevista: 2024/oltre 2025

Velocizzazione
Torino/Milano -Genova:
guadruplicamento Milano -
Pavia, AVR Milano -Tortona -
Genova, AVR Torino -

Alessandria -Genova

é T AA ¢ 7?7 = Y g~«®~

i kzzis| ®?2 " k| ®~ b|E
VELOCIZZAZIONE LINEA
MILANO-GENOVA AFASE 1 E 2

A+~«®~ s| ®k?2 k| @-

A Finanziati: 64%

A Fase: Lavori in corso/
Progettazione definitiva

A Fine lavori prevista: 2021/ n.d.

Opera proposta per il
commissariamento a giugno 2021

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Camera
dei deputati Servizio Studi aDipartimento
Ambiente , 2021; altre fonti
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