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PREMESSA

>i ~f s ldéd @resente slide report e fornire alcuni primi elementi utili ad identificare , in chiave strategica, le priorita di
sviluppo infrastrutturale i k z z i FRomagreache hanno il fine di migliorare i livelli di mobilitd e di trasporto delle imprese.
Difatti, la dotazione di infrastrutture di trasporto rappresenta per il sistema produttivo un aspetto fondamentale per |l
rafforzamento e lo sviluppo del tessuto imprenditoriale, in quanto e in grado di agevolare z i " ®delte ‘azme®Rde gia presenti in

Ve

| T ~é &l stesso tempo, incide sulle scelte di insediamento di nuove attivita produttive nonché sulle necessita logistiche
delle imprese.

La prima parte del report € dedicata ™ Znguadramento del tessuto economico e delle principali filiere produttive . In
particolare, dopo una sintetica descrizione delle dimensioni socio-demografiche ed economiche della regione, si entra nel
dettaglio i kzz i toh2 & s kb s~ sdei settdri produtiivi e dei distretti economici presenti sul territorio .

La seconda parte descrive lo «stato dell’Arte» delle infrastrutture di trasporto e mobilita i k z z i -Rdmagna dnche,
mediante un indice sintetico di valutazione per ciascuna tipologia di infrastruttura di trasporto (strade, ferrovie, porti,
aeroporti, nodi logistici), che quota la performance infrastrutturale delle singole province, per poi proseguire conz i ~ | delz s « ¢
contesto europeo e dei piani di sviluppo sovranazionali dei Corridoi TEN-T.

La disamina degli interventi infrastrutturali presenti a livello regionale, oggetto della terza parte, comprende zahalisi dei
documenti programmatici quali gli allegati al Documento di Economia e Finanza 2015, 2017 e 2019,z i " z zikfrgsfru®iure
al Programma Nazionale di Riforma (Italia Veloce 2020), lo schema di DPCM di individuazione degli interventi infrastrutturali da
sottoporre a commissariamento, gli ultimi Contratti di programma tra ANAS e RFled il Ministero delle Infrastrutture e Trasporti
(attuale MIMS), il Piano Commerciale edizione febbraio 2021 e quello edizione speciale PNRRdi agosto 2021 di RFI,nonché,
per ultimi, il PNRRe le schede di lettura aggiornate aluglio 2021, ed il DM 330 del 1° settembre 2021 relativo agli interventi in

ambito portuale che individuano le infrastrutture prioritarie per il territorio e le risorse a disposizione .
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INQUADRAMENTO DEMOGRAFICO

Densita popolazione per comune  (ab./kmq) Popolazione % pop Numero Densita pop.
” G &, i ’ BOLOGNA 1.019.539 23% 275,4
FERRARA 341.967 8% 21 130,2
FORLFCESENA 393.556 9% 30 165,5
MODENA 704.672 16% 47 262,2
PARMA 453.604 10% 44 131,6
PIACENZA 284.075 6% 46 109,9
RAVENNA 386.309 9% 18 207,8
REGGIO EMILIA 526.349 12% 42 229,7
RIMINI 335.478 8% 387,8

La regione Emilia-Romagna si estende per 22.453 kmq =T

e conta circa 4,4 milioni di abitanti (38% della macro -
regione del Nord Est). Il territorio €& suddiviso in 328

comuni, distrbuit in 9 province. T ey I e N

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat al 01/01/2021 (stima popolazione al 17/05/21)
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CONTI ECONOMICI

Negli ultimi due decenni z i k g ~ |i kK{zsz"N -Rdmagna Ha evidenziato tassi di crescita piu elevati rispetto a quello
nazionale. Nel 2019 il PIL regionale aveva chiuso il periodo con una crescita i k 4 ,5%, migliore risultato in Italia. La

pandemia ha provocato una brusca frenata a questo andamento e le stime di Prometeia prevedono un calo del 9% nel
2020.

o Valore Var/anno Punti forti i k z z i k g regjiondles Sono la varieta e la forte
Variabile Anno . . . R . )
assoluto precedente vocazione " z z i k $&grcdltBra e un settore in continuo

J7> Y2+p 2019 163.994 1.50% sviluppo grazie alla coesistenza, in pianura padana, di una serie

di fattori quali le condizioni climatiche, ['utilizzo diffuso di

Quota su PIL 2019 9.2% _ tecniche e mezzi meccanici moderni, la razionale organizzazione

Italia in cooperative agricole, lo stretto rapporto con le industrie di

J7> 8§82~ ( 2019 36.727 1,36% trasformazione . >industria si basa prevalentemente su piccole e

_ piccolissime imprese. Tra | settori piu fiorenti ci sono

IEIESE ElE 020 EEI. 5190 020 zaltomotive , con marchi di risonanza mondiale come Ferrari,

Imprese artigiane 2020 124.267 0,81 Maserati e Ducati, le industrie meccaniche (Reggio Emilia) e

_ chimiche (Ferrara) e della lavorazione della ceramica (Faenza)

Iscritte 2020 20714 4,56% Il turismo & ~ | { s | i alke®ete ~fiorente, in grado di

Cessate 2020 22 920 5.07% combinare | i ~ p fatka? dd xitta i i " %® leventi culturali

P en @ 1 amm 61 148 8 20/ (Bplogna, Ferrara, Modena) e mete del turismo balneare lungo la

: ~0,£70 riviera romagnola .

% export su PIL - 37.7% La presenza di una importante rete di interporti ha favorito la

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat, Movimprese, 2020 nascita di imprese di servizi di trasporto € IOgiStica :
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LE IMPRESE ATTIVE

Distribuzione delle imprese per provincia (numero) Imprese Imprese Imprese/ Imprese/
’

BOLOGNA 83.605 26.306 22,6

FERRARA 30.913 8.433 9,0 11,8

FORLFCESENA 36.341 11.748 9,2 15,3

MODENA 64,118 20.024 9,1 23,9

PARMA 40.545 11.988 8,9 11,8

PIACENZA 25.714 7.770 9,1 9,9

RAVENNA 34.028 10.178 8,8 18,3

“ i REGGIO EMILIA  48.413 18.328 9,2 21,1

2 RIMINI 34.090 9.492 10,2 39,4

EMILIA-
>i / {- Bomagﬁa conta il 39,2% delle imprese attive S (of fedeor “
del Nord Est > i s | g sdell& imprése artigiane & del 1.015.919 | 301.932 -

32%. Rimini e la provincia Iin cui Si registra la
maggiore concentrazione di imprese, in rapporto sia
agli abitanti che alla superficie .

Fonte : elaborazione Uniontrasporti su dati Movimprese , 2020
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ADDETTI E UNITA LOCALI

Densita addetti UL per comune  (addetti’/kmq) __ UL % UL Addetti Addetti
i i IV° 2020 |Emilia -Romagna

4 i v BOLOGNA 105.668 21,3% 408.961 110,5

< FERRARA 38.258 7,7% 105.064 39,9
FORLICESENA 44,873 9,0% 133.213 56,0

MODENA 79.438 16,0% 286.505 106,6

PARMA 50.279 10,1% 179.052 51,9

PIACENZA 32.523 6,5% 105.028 40,6

RAVENNA 43.137 8,7% 144.466 77,7

REGGIO EMILIA  59.394 12,0% 205.181 89,5

RIMINI 43.135 8,7% 131.177 151,7

La regione Emilia-Romagna conta circa 500 mila Unita EVTIN

Locali e 1,7 milioni di addetti (39,1% del Nord Est).
>87% delle Unita locali sono di tipo micro (0-9 addetti)

e 269% piccole (10-49 addett) noroesT | szos0 | - Jsaesw | ss

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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IL COMMERCIO ESTERO

Nel 2020 il commercio estero i k z z i -Rdmagna Ha totalizzato un valore di 94,7 miliardi di euro, con un
saldo positivo di 27,5 miliardi , il risultato piu alto a livello nazionale. >i s | g ssul kotale el commercio
estero italiano e circa il 12%. Il 61 % degli scambi ¢ realizzato nei paesi delli Q| s eyrokea . Laregione e
seconda in ltalia, dopo la Lombardia, per quota di export . Questa voce contribuisce con il 37,7% alla
formazione del PIL regionale. >i s | ®k 2 degli°sesambi la causa del Covid-19 ha avuto come effetto una
riduzione del valore i k z z i kdi Grea®5@& miliardi rispetto » z z i prdcgdente, corrispondente ” 8B,2% in
meno, in linea con la media del Nord Est. A livello settoriale sidistinguono i risultati

della  farmaceutica (+26,5%) e

A MONDO Unione europea 28 i k imdudtria alimentare (+3,9%), beni

lockdown . Tra i settori piu penalizzati ci

2020 33.642 61.148 94.790 22.994 35.154 58.149 sono il tessile e abbigliamento (_

2019 36.851 66.621 103.472 24553  38.477 63.029 18,4%) e la metallurgia e prodotti in
- 0) V7]

var 20/19 8.7% 8.2% 8.4% 6.3% 8.6% 77% metallo (-16,6%). Negativi, ma con una

contrazione piu contenuta, anche i mezzi
UJka ~qk ~z~ak sz g~|p2~|®~ ®2" s as« z®"®s ikgzs "|| sdﬁytfésﬁorfo%A(/i8:<150A))) e‘gi'”rﬁacdl’ﬁnéﬁ' ési kan:

a 28 membiri, in ragione anche del regime transitorio ancora in vigore per il Regno Unito fino al 31 dicembre 2020. ) )
apparecchi (-11,1%). A partire dal terzo

trimestre del 2020 si e registrata una
lieve ripresa i k z z i ktdiade;~ eh® ha
Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat, valori in milioni di euro contribuito a limitare le perdite « zzi N | |
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7> +B??/ M+7B | NP/ MBDP 4B+QN NQ>>i/ XJBMP
Modo di trasporto (export) Destinazioni principali (2020)

Macchinari e

apparecchi 26,1% - 52,8% - Germania
S =0o==0" (92,2% vs Ue) Al AA3 2=

Atri prodotti
15,9%

alimentari 11,6%
g 0,8% Francia

B (1,0% vs Ue) AT AgA 2+

s @ o USA
5,7% sadta  (2,1% vs Ue) Al CccCa 2+

proSd?)St:?cr:]rTi?n?ci - 9,5% N L7 UK
49% i base Atticoliin ‘4 (1,2% vs Ue) TAImN A7 ; Ac 2+
6,6% gomma, materie
plastiche 9,0% 0 I

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Istat, anno 2020 A“IFOJ 2-3’65§;) VS Ue) M $Q‘agna A .

’ ! ’ I A | /CEA A 7 -
Nel 2020 macchinari e apparecchiature hanno La modalita maggiormente utilizzata nelle esportazioni ¢& il
rappresentato un quarto delle esportazioni della regione trasporto su strada che ha una quota del 52,8% verso il resto
(26,1%). Seguono i prodotti alimentari (11,6%) e i mezzi di del mondo e il 92% verso i paesi Ue. Il trasporto marittimo &
trasporto (11,5%). la seconda modalita usata| k z z i kefsd z # R-PR(B53%).
A livello territoriale le buone performance del settore Il trasporto ferroviario realizza solo una quota marginale .
farmaceutico e alimentare hanno consentito la tenuta Germania , Francia e Stati Uniti sono i primi tre partner
i kzzi ldgll& provimeia di Parma,z i ~ |ad ayér chiuso il commerciali per valore i k z z i kc@n8entfar®ld oltre un terzo
2020 con un risultato stabile rispetto al 2019. delle vendite complessive della regione .
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| SETTORI PRODUTTIVI IN EMILIA-ROMAGNA RISPETTO AL NORD EST

A\

4%
3%
2%
1%

 EMILIAROMAGNA

Costruzioni

Attivita finanz.

e assicur.

O

Industria
specializzata

0%
-1%
-2%
-3%
-4%
-5%
-6%
-7%
-8%
-9%

-10%
32%

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

Industria

tradizionale 0

Agricoltura

34%

36%

38%

al dettaglio

‘Commercio Logistica

e distribuz.

Servizi di

accoglienza

40%

42%

44%

Peso % addetti alle UL nella regione su totale Nord Est (anno 2020)

46%

Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere
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a Stockview, IV trimestre 2020

In Emilia-Romagna il settore i k mdudiria specializzata

(chimica, elettronica, macchine, mezzi di trasporto, ecc.)
occupa il 44 ,4% degli addetti nelle unita locali dello

stesso settore presenti nel Nord Est, evidenziando la
forte vocazione industriale della regione; seguono:
attivita  finanziarie e assicurative  (banche e
assicurazioni), (attivita editoriali e
cinematografiche, riparazioni, istruzione, altre attivita di
servizi), logistica e distribuzione (attivita di trasporto e
magazzinaggio), (attivita  di
estrazione, trattamento rifiuti, energia), servizi di

accoglienza (servizi di alloggio e ristorazione, agenzie
di viaggio, ecc.).

Nel 2020 quasi tutti i settori hanno subito una flessione
significativa nel numero di addetti, in particolare : -7,9%
i servizi di accoglienza, -6,0% z i ~ q2 s g3x12:®@il
commercio al dettaglio, -2,8% z i s | i tradi®@chae
Gli unici settori in crescita sono stati: le attivita finanziare
e assicurative, +3,3%; z i s | | spec@lizzata, +0,5%;
le costruzioni, +0,3%.
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| SETTORI PRODUTTIVI aDISTRIBUZIONE ADDETTI PER PROVINCIA

PESO EMILIA -

AGRICOLTURA 4,6% 13,5% 16,5% 15,4% 12,0% 7,3% 6,5% 15,4% 9,0% 4,3% 100%
!I'NR[,)A%SI;II?)IQALE 14,5% 17,6% 4,7% 9,8% 22,2% 13,2% 5,8% 6,9% 15,3% 4,6% 100%
g\lP[I)E%SIZIIj?ZATA 13,0% 26,4% 5,0% 5,4% 21,1% 10,0% 5,5% 6,2% 16,6% 3,8% 100%
COSTRUZIONI 7,9% 21,2% 5,9% 10,1% 17,7% 10,6% 5,9% 8,0% 12,6% 7,9% 100%
IIZ_)(I)SC';I'Ilgl-I;SQIgNE 12,2% 27,8% 4,1% 8,0% 16,1% 9,3% 10,2% 7,5% 10,2% 6,8% 100%
SERVIZI DI ACCOGLIENZA 13,7% 21,0% 6,8% 8,4% 12,7% 8,7% 5,3% 11,5% 8,8% 16,7% 100%
gg.lh.ATwéRL%O AL 8,6% 25,4% 7,8% 6,8% 14,6% 9,8% 6,3% 9,1% 9,8% 10,3% 100%
ﬁ;‘IS'II\/CIL'I;g;II_I?I\?é\IZIARIE = 3,1% 28,8% 5,6% 2,9% 18,3% 13,1% 4,8% 7,0% 12,2% 7,3% 100%
ATTIVITA AMBIENTALI 1,5% 38,8% 8,2% 6,9% 11,3% 9,7% 6,2% 6,7% 7,3% 4,7% 100%

28,1% 5,9% 6,2% 15,6% 11,6% 5,3% 8,5% 12,0% 6,9% 100%
Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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| SETTORI PRODUTTIVI aMACRO SETTORE PREVALENTE NEL COMUNE

(per n° addetti)

o

RC

&

} B 4
e St 7 .

)

y. [
a3
| 4

AGRICOLTURA

INDUSTRIA
TRADIZIONALE

INDUSTRIA
SPECIALIZZATA

COSTRUZIONI

LOGISTICAE
DISTRIBUZIONE

SERVIZI DI ACCOGLIENZA

COMMERCIO AL
DETTAGLIO

ATTIVITA FINANZIARIE E
ASSICURATIVE

RN

‘*o

v Lo

4
»1
>

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA IN EMILIA -ROMAGNA

Agricoltura
1.2

Industria
tradizionale

1,0

Industria

Attivita
finanz. - Costruzioni
e assicur.
Commercio | Logistica
al dettaglio | e distribuz.
Servizi di
accoglienza
Nord Est= 1 J

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

specializzata

>indice di specializzazione e stato calcolato confrontando
le percentuali regionali di addetti nelle singole attivita
economiche alle percentuali globali nella macroarea del
Nord Est Un valore superiore a 1 segnala la presenza di
| T N ®@specifica @ ka relativa specializzazione del territorio
regionale .

’

>{ N | evmengis una sostanziale diversificazione settoriale
del tessuto economico regionale, in cui spicca ziridustria
specializzata (legata  soprattutto NzziNg?sg-
Nz z i Mz z kin foftek rel&iorte Tcon il settore dei servizi
(per es. logistica e distribuzione) .

Tuttavia (cfr. slide precedente), il peso delle singole province
nel tessuto economico -produttivo  regionale €& molto
differente, con un ruolo dominante della provincia di
Bologna , seqguita dalla provincia di Modena .

In  Emilia-Romagna sono stati individuati 20 distretti

industriali

ANALISI E MAPPATURA DEL TESSUTOECONOMICO E DELLE INFRASTRUTTURESTRATEGICHEPER LA RIPRESAECONOMICA
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| DISTRETTI INDUSTRIALI IN EMILIA -ROMAGNA

. DISTRETTO PROVINCE DISTRETTO PROVINCE

10

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Intesa San Paolo

Meccatronica di Reggio
Emilia

Piastrelle di Sassuolo

Macchine per l'imballaggio
di Bologna

Food machinery di Parma

Ortofrutta romagnola

Abbigliamento di Rimini

Ciclomotori di Bologna
Salumi del modenese
Alimentare di Parma

Maglieria e abbigliamento
di Carpi

MO, RE

BO

PR

FC, FE, RA

RN
BO

MO

PR

MO

11

12

13

14

15

16
17

18

19

20

Macchine agricole di
Reggio Emilia e Modena

Macchine legno di Rimini
Salumi di Parma
Lattiero-caseario di Reggio
Emilia

Calzature di San Mauro
Pascoli

Lattiero -caseario parmense
Mobili imbottiti di Forli
Macchine utensili di
Piacenza

Salumi di Reggio Emilia

Macchine per l'industria
della Ceramica di Modena
e Reggio Emilia

MO, RE
RN

PR

RE

FC

PR
FC

PC

RE

MO, RE

ANALISI E MAPPATURA DEL TESSUTOECONOMICO E DELLE INFRASTRUTTURE STRATEGICHEPER LA RIPRESAECONOMICA
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

— BOLOGNA
4% Attivita finanz.
0 e assicur.
3%
Agricoltura )
2% J Industria
1% ‘ specializzata

0%

-1%
2% Costruzioni

3% _
Industria
-4% tradizionale

-5%

Logistica
e distribuz.

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

Commercio
-R0, .
6% al dettaglio
-70, - .
7% Servizi di
-8% accoglienza
-9%
10% 15% 20% 25% 30% 35%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Emilia-Romagna (anno
2020)

-

~

40%

Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

Agricoltura
Y Industria
tradizionale

16

14

124

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
C??Tterﬁ.'o ; Logistica
al dettagiio Servizi di e distribuz.

accoglienza

Emilia-Romagna = 1
2 distretti presenti
?rggrs| k 8k?& zis{f~rzz”~qQgs~
Ciclomotori di Bologna

ANALISI E MAPPATURA DEL TESSUTOECONOMICO E DELLE INFRASTRUTTURE STRATEGICHEPER LA RIPRESAECONOMICA
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

A\

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

— FERRARA

0%

-1%

-2%

-3%

-4%

-5%

-6%

-7%

-8%

-9%

-10%
2%

Costruzioni

~N

Ind.
spec.

O

Commercio

Ind. al dettaglio

trad..

Servizi di

Attivita finanz. accoglienza

e assicur.

Logistica
e distribuz.

4% 6% 8% 10% 12% 14% 16%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Emilia-Romagna (anno 2020)

Agricoltura

18%

Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

Agrig:ooltura

Industria
tradizionale

~Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
CIO?Tterﬁ.'o Logistica
al dettagiio Servizi di e distribuz.

accoglienza

Emilia-Romagna = 1

1 distretto presente

Ortofrutta romagnola
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

~— FORI-CESENA

Industria special.

10% Logist.

Costruzioni

(N

Agricoltura

Q e distr.
S 5% | Atti. fin.
! e assicur.
S ow
o
N
—
-5% .

2 ’ Industria
= _100 ) tradizionale
.g 10% Commercio
] al dettaglio
% -15%
L 20% Servizi di
© accoglienza
(@]
= 250
ki
O

-35%

-40%

2% 4% 6% 8% 10% 12%

Agricoltura

Industria
tradizionale

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
C??Tterﬁ.'o Logistica
al dettagiio Servizi di e distribuz.

accoglienza

Emilia-Romagna = 1

3 distretti presenti

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Emilia-Romagna (anno 2020)

Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

Ortofrutta romagnola
Calzature di San Mauro Pascoli
Mobili imbottiti di Forli

ANALISI E MAPPATURA DEL TESSUTOECONOMICO E DELLE INFRASTRUTTURE STRATEGICHEPER LA RIPRESAECONOMICA

17

2 S
D D
%&5 UNIONCAMERE CD’OSQCJ UNIONTRASPORTI



LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

— MODENA )
. Attivita finanziarie
10% e assicurative
8%
6%
Industria

4% 0 Logistica specializzata

PP e distribuz. o
- Servizi di Costruzioni

accoglienza

0%

-2%

-4%

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

Agricoltura Industria
. Commercio tradizionale
0 al dettaglio
-8%
10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% 24%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Emilia-Romagna (anno 2020)
\§ J
Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020

Agricoltura
4 Industria

L2 tradizionale

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
CIO?Tterﬁ.'O Logistica
al dettagiio Servizi di e distribuz.

accoglienza

: : : Emilia-R =1
5 distretti presenti milla-romagna

Salumi del modenese

Piastrelle di Sassuolo

Maglieria e abbigliamento di Carpi

Macchine agricole di Reggio Emilia e Modena

Macchine per I'industria della Ceramica di Modena e Reggio Emilia
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

S

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

— PARMA

6%

4%

2%

0%

~

Q

Attivita finanz.
e assicurative

Industria
tradizionale

Industria

) Costruzioni
specializzata

Logistica
Agricoltura e distribuz.
8
-4% e
Servizi di Commercio
accoglienza al dettaglio
-6%
5% 7% 9% 11% 13% 15%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Emilia-Romagna (anno 2020)

Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere

aStockview, IV trimestre 2020

Agricoltura
h Industria

12 tradizionale

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. ~ Costruzioni
CIO?Tterﬁ.'o Logistica
al dettagiio Servizi di e distribuz.
accoglienza

Emilia-Romagna = 1

4 distretti presenti

Food machinery di Parma
Alimentare di Parma
Salumi di Parma
Lattiero-caseario parmense
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

— PIACENZA ) Agricoltura
e Industria
Logistica | . tradizionale
8% 0 e distribuz. 12 .
6% Industria

Costruzioni ' Al
lalizzat
4% specializzata

Ind. trad.

2%

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

Ind. spec. Attivita
0% finanz. e assicur. Costruzioni
2% Commercio
al dettaglio c Y
-4% IOS‘IFEGI’C;!O Logistica
Servizi di accoglienza al dettagiio Servizi di e distribuz.
-6% accoglienza
-8%
Agricoltura Emilia-Romagna = 1

-10%
4% 5% 6% 7% 8% 9% 10% 11%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Emilia-Romagna (anno 2020) 1 distretto presente

N J Macchine utensili di Piacenza
Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

— RAVENNA

Logist. e distrib.
2%

0%
Ind.

2% gpec.

-4%
-6%

-8%

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

-10% Industria
tradizionale

-12%

-14%

-16%

-18%

5% 6% 7%

S

8%

Costruzioni

Commercio
al dettaglio

Attivita finanz.
e assicurative

Agricoltura

Servizi di
accoglienza

9% 10% 11% 12% 13% 14%

15%

16%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Emilia-Romagna (anno 2020)

17%

~

Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere

aStockview, IV trimestre 2020
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1,8 —
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Industria

specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
CIO?Tterﬁ.'o Logistica
al dettagiio Servizi di e distribuz.
accoglienza

Emilia-Romagna = 1

1 distretto presente

Ortofrutta romagnola
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

— REGGIO EMILIA

0, & N . . N

6% Q Attivita finanziarie

5% e assicurative

4% 0 Industria
- specializzata

2% Costruzioni
1%
0%
-1%
2%
-3%
-4%
-5%
-6%
7%

-8%
7% 8% 9% 10% 11% 12% 13% 14% 15% 16% 17%

Logistica
e distribuz.
Agricoltura

Commercio Industria
al dettaglio tradizionale

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

Servizi di
accoglienza

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Emilia-Romagna (anno 2020)
-

18%

Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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Agricoltura

Industria
tradizionale

Industria
specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
CIO?Tterﬁ.io Logistica
al dettaglio Servizi di e distribuz.
accoglienza
6 distretti presenti Emilia-Romagna = 1

Meccatronica di Reggio Emilia

Piastrelle di Sassuolo

Macchine agricole di Reggio Emilia e Modena

Lattiero-caseario di Reggio Emilia

Salumi di Reggio Emilia

Macchine per l'industria della Ceramica di Modena e Reggio Emilia
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LA SPECIALIZZAZIONE ECONOMICA NELLE PROVINCE

S

Variazione % addetti alle UL 2019 - 2020

— RIMINI
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Agricoltura

4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

Peso % addetti alle UL nella provincia su totale Emilia-Romagna (anno 2020)

20%

Nota: la dimensione della sfera & data dal numero di addetti alle UL nel settore.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su dati Infocamere aStockview, IV trimestre 2020
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Agricoltura
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tradizionale
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specializzata

Attivita
finanz. e assicur. Costruzioni
C??Tterﬁ.'o Logistica
al dettagiio Servizi di e distribuz.

accoglienza

Emilia-Romagna = 1

2 distretti presenti

Abbigliamento di Rimini
Macchine legno di Rimini
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IL SISTEMA INFRASTRUTTURALE ATTUALE

A 10.907 km di rete stradale , di cui il 6%
sono di categoria autostradale e il 18% sono
strade di rilevanza nazionale in gestione
Anas

A 1.280 km di rete ferroviaria RFI, di cui il
94% elettrificata (80% a 3kV CC e 14% a
25kV CC) e il 60% a doppio binario

A 3 aeroporti : Bologna (7° in ltalia nel 2019
per numero di passeggeri, oltre 9,4 milioni
di unita; 5° per trasporto cargo, oltre 48.830
tonnellate di merci), inserito nel Core
Network, Rimini - San Marino, Parma

A 1 porto : Ravenna, unico porto commerciale
i kzzi /IRprsagna e uno dei principali
scali del mare Adriatico per traffico merci
(26,3 milioni di tonnellate nel 2019), inserito
nel Core Network. Dal 31 agosto 2016 e
amministrato i ~ z z i el Mare Adriatico
Centro -Settentrionale .

= A\y

A\

Autostrade

Strade principali
——— Ferrovia RFI 25KV CC © rorto
s FerrOViA RFI 3KV CC @ Aeroporto
= Ferrovia RFI non elettrificata (o ] ;‘ire’:‘;‘;‘('jale

A 2 terminal intermodali : Interporto di Bologna (1.550 coppie treni/anno, inserito nel Core Network europeo), Interporto di Parma (1.350
coppie treni/anno, inserito nel Comprehensive Network europeo) .

Nota: sono riportate le statistiche al 2019 in quanto ultimo anno non influenzato dagli effetti derivanti dalla pandemia da C  ovid-19.

Fonte: elaborazione Uniontrasporti su fonti varie
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INDICATORI DI PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI: NOTA METODOLOGICA
Scala territoriale : PROVINCIA* Anno di riferimento : 2019

*>j N | & gtatacssgolta sul territorio nazionale con scala territoriale provinciale (in quanto considerare come riferimento le Camere di commercio avrebbe
comportato considerare anche territori non confinanti) . Fanno eccezione le regioni Sardegna e Puglia per le quali e stata considerata la seguente ripartizione
«storica»: 4 territori per la Sardegna (Sassari, Nuoro, Oristano, Cagliari); 5 per la Puglia (Foggia, Bari, Taranto, Brindisi, Lecce). In totale sono quindi stati
considerati 105 territori sul territorio nazionale.

Tipologia di infrastruttura  : STRADALE, FERROVIARIA, PORTUALE, AEROPORTUALE, LOGISTICA
4 SETTORI TEMATICI PER OGNI TIPOLOGIA DI INFRASTRUTTURA

Settori tematici Variabili descrittive Punteggio (%)
Selezione di alcune variabili (standardizzate e pesate) che
caratterizzano il contesto di riferimento  in cui opera una determinata
CONTESTO tipologia di infrastruttura (individuazione delle porte di accesso, 6
natura del territorio).
Selezione di variabili (standardizzate e pesate) che descrivono il livello di
infrastrutturazione della provincia in termini fisici (per es. km di strade
e ferrovie rapportati alla superficie territoriale) e di servizi (per es. il )
| {k®~ is g~f«sk is |7 ®-«®"jnN] INDICATORE SINTESI
Selezione di variabili (standardizzate e pesate) che descrivono la INFRASTRUTTURALE
FU NZ|ONAL|TA produttivita e  zefficienza di una determinata tipologia di infrastruttura
rispetto al territorio  (per es. traffici, incidentalita, connessioni
intermodali).
Selezione di alcune variabili ( standardizzate e pesate) per descrivere la
visione strategica rispetto al processo di evoluzione di una determinata
STRATEGIA tipologia di infrastruttura e alcuni aspetti organizzativi (politiche di
investimento a medio e lungo termine, indici gestionali eco  -fin).
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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INDICATORI DI PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI: NOTA METODOLOGICA

Nel caso delle infrastrutture di rete (strade e ferrovie) ,z i " | stézbasatassulla «territorialita», consistente | k z z i *" ®®
a ciascuna provincia le sole opere in essamaterialmente ubicate (tenendo conto dei confini amministrativi) .

Nel caso delle infrastrutture di nodo (porti, aeroporti e interporti) 1, e statasvolta | i » | piuzasicelata che potesse
esprimere le potenzialita di accesso alle infrastrutture portuali, interportuali e aeroportuali indipendentemente dalla
«territorialita» . Si e quindi tenuto conto della capacita di attrazione del singolo nodo infrastrutturale non solo
Nz z i s |[ddl& previacia, ma anche nei riguardi delle province limitrofe . Questo approccio esprime le potenzialita
dotazionali di un territorio riflettendo piu realisticamente la distribuzione territoriale i k z z i e®&lkmpdyiére o minore
convenienza che essaha di usufruire dei serviziresii ~ z z i s | p.Pérquamo riguarda? i‘’hodi, quindi, si é operato nel
modo seguente: partendo da una selezione dei nodi piu significativi sul territorio nazionale, per ciascun capoluogo di
provincia sono stati rilevati i nodi infrastrutturali raggiungibili  entro 90 minuti, con coefficienti di «assorbimento»

inversamente proporzionali alla distanza temporale Y 80 minuti, 30-60 minuti, 60-90 minuti) . Lo spazio che
intercorre tra il capoluogo di provincia e il luogo in cui sorge l'infrastruttura € una distanza stradale misurata in termini di
tempo di percorrenza, considerando il percorso stradale minimo, ipotizzando velocita medie di percorrenza diverse a
seconda della tipologia di strada.

Le variabili descrittive per ciascuna infrastruttura (di rete e di nodo) e per ciascun settore tematico (Contesto, Dotazione,
Funzionalita, Strategia) sono state normalizzate a livello nazionale (ridimensionamento tra O e 1, poi riportato tra O e 100)
equindi il calcoloi k z z i s | di sidesi @stlta klalla combinazione dei valori adimensionati rispetto al peso che é stato
loro assegnato.

1Sono stati considerati 24 porti marittimi, 35 aeroporti e 24 interporti sul territorio nazionale.

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

FUNZIONALITA SINTESI

CONTESTO

A\

NORD EST NORD EST

BO 55,7 RE 46,7 PR 45,0

= | =2 |27 = leas M 57,2 PC 489 FC 467 FE 422
n

PC 747 FC 704 RN 639 33,4
STRATEGIA === CONTESTO
e==n DOTAZIONE

es=s FUNZIONALITA

e STRATEGIA
e SINTESI

BO 646 MO 437 RE 352 BO 829 RE 730 RA 653

64,7

RA 52,5 RN 43,7 PC 32,4

FE 482 FC 435 PR 31,7 MO 473 RA 46,7 RN 415

DOTAZIONE

----- Indice soglia = 50

Z
T
A
>
0]
k|
pY)
C
—
—
C
pY)
m
0]
k|
A
>
O
>
—

mb& | | iﬂ )

NORD EST ~
Max FC 47,5 BO 33,2 PR 30,0 PC 55,1 RE 454 FE 37,3
S PC 409 MO 30,8 RN 215 PR 51,5 RN 39,7 RA 36,6
n
15,2 RE 370 RA 304 FE 202 MO 4655 BO 375 FC 120
Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

CONTESTO FUNZIONALITA SINTESI
L1\l
: sf/mm\v
L\

NORD EST NORD EST

BO 632 MO 284 FE 234 BO 846 PR 633 PC 583 Max BO 608 PR 426 RN 411
84,6 60,8

RA 356 RE 246 PC 21,3 RE 653 MO 624 RA 582 Mii“ RE 490 PC 421 RA 398

PR 285 RN 234 FC 203 FC 641 FE 614 RN 579 12,1 bl er [FE ) e f B |

DOTAZIONE

STRATEGIA === CONTESTO
e==n DOTAZIONE
T es=s FUNZIONALITA

e STRATEGIA
e SINTESI

----- Indice soglia = 50

Z
<
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>
n
—
P,
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—
—
-
Y
X
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n
Py
Py,
Q
<
>
D
=

NORD EST
Max RE 583 BO 489 PR 39,7

RE 51,9 PR 41,9 RN 39,1

- 70,2
M e FC 53,4 PC 46,7 FE 32,9 . MO 519 RA 41,4 FC 22,7
n

FIET MO 528 RN 457 RA 280 22,7 PC 472 BO 400 FE 22,7

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

CONTESTO

FUNZIONALITA

SINTESI

PRI PR PN
(/‘ r k \/\_\//‘ﬂ S lj .\/\‘l"L,/l('u\-r—_‘v S~ -r"~l,_\ ‘(g' Sy
ol - ) " [ Y e
e s &
43 = 42 = 42
B, § R L\ﬁ“"m
VARt : VA @ VAN
k\\ﬁ‘ FC '\W L4
N " N .
NORD EST NORD EST v NORD EST
Max RN 553 FC 450 PC 0,0 Max FE 288 FC 188 PC 0,0 Max RA 454 RN 36,8 PC 01
70,0 o FE 37,8 BO 323 MO 0,0
Min FE 525 BO 381 PR 00 Min RA 220 BO 155 MO 00 Min : , ,
B | Rn 491 MO 00 RE 00 EZEIIM | v 199 RE 00 PR 00 T ~c 370 RE 01 PR 00
*Insieme a TN, PC, PR, RE, MO *Insieme a TN, PC, PR, RE, MO
STRATEGIA = CONTESTO BO
,4\%@,@&_&\ M DOTAZIONE )
/ ML A e / Y e=== FUNZIONALITA
pS " < P " === STRATEGIA
o T o P @ SINTESI
Ty ® Ty
L\\r a "“\\ = :”“--.‘, Vs -Tﬁi\ ----- Indice soglia = 50
" .
\W lEe
A -
NORD EST P NORD EST
Max RA 525 FE 377 PC 02 Max RA 628 RN 292 PC 00
RA 62,8 o Y .
i FC 456 RN 363 MO 01 Min FC 342 FE 239 MO 00 Fadatiiil,
n
BO 394 RE 03 PR 01 EZEII| so 342 RE 00 PR 00 on’ '\

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca

*Insiemea TN, PC, PR, RE, MO

mer e italiana, Marzo 2021
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CONTESTO

LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

NORD EST NORD EST NORD EST
Max PC 930 FE 787 RE 7572 PC 614 MO 394 RE 37,9 Max PC 609 PR 481 MO 46,6
PC 93,0 PC_ | 609 |
Min- PR 813 BO 786 FC 745 FE 492 BO 392 RN 361 Min- BO 509 RN 475 RA 452
AT [ vo s05 RN 774 RA 674 RA 405 FC 382 PR 359 EEEEEYI = 500 FC 472 RE 447
e==s CONTESTO BO
SN SIS DOTAZIONE :
w\’\/ﬂm/—m—-»w_\‘ A === FUNZIONALITA
= . 2N = STRATEGIA
i T e { @ SINTESI
_\K\ : “)\ ----- Indice soglia = 50
1
b 3 \
U \
‘\\f“\\/zu»ff < .5
NORD EST RE/ NORD EST
Max PC 485 FC 356 BO 31,6 Max BO 536 RN 307 RE 24,0
(BO | 536
v PR 378 FE 345 RE 301 Min RA 320 FE 250 PR 22,8
n
RN 357 RA 336 MO 30,0 AT | ¢ 307 MO 240 PC 208

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca

mer e italiana, Marzo 2021
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LE PERFORMANCE INFRASTRUTTURALI DELLE PROVINCE: OUTPUT

CONTESTO FUNZIONALITA SINTESI
NORD EST NORD EST NORD EST
Max BO 730 RE 457 FC 337 Max RE 755 BO 689 PC 521 Max BO 640 RE 51,7 RA 383
79,3 (VR | 767 65,7
Mi]“ MO 694 PC 41,6 RN 337 | |wvin MO 746 PR 628 RN 392 Mii“ MO 637 PR 465 RN 325
26.0 FE 686 PR 392 RA 320 34,3 FE 734 RA 555 FC 392 25.0 R e B e e
STRATEGIA = CONTESTO
DOTAZIONE
es=s FUNZIONALITA
eams STRATEGIA
e SINTESI
----- Indice soglia = 50
NORD EST
Max BO 699 PC 533 RA 325 RA 338 MO 289 BO 26,3
i MO 66,4 RE 476 RN 283 RE 326 RN 276 PC 256
n
FE 585 PR 475 FC 256 PR 318 FC 276 FE 254

Fonte: «Sviluppo infrastrutturale e mobilita sostenibile per la ripartenza del paese dopo I'emergenza covid», Uniontrasporti/Unionca
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